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Nuestra Caratula

Muestra tareas de la etapa previa a la formacién del te-
rraplén, cargando camiones con suelos para ser tranSI)ortados
a los lugares de su colocacién,

Se trata de la Ruta Nacional N? 33, en el tramo Pigiié-
Guamini, que construye la provincia por convenio con la na-
cion, en una longitud de 88,612 kilémetros y comprende: aper-
tura de traza, obras basicas, pavimento, obras ‘de arte y com-
plementarias,

La pavimentacién consta de sub-base de suelo calcareo

de 7,30 m de ancho; base de tosca de 7,30 m de ancho y car-

peta asfaltica de 0,05 de espesor y 6,70 m de ancho.
Su costo asciende a la suma de 8 268.566.T11 m/n y se
ercuentra ejecutado, aproximadamente, un 30 por ciento.

COMISION DE PUBLICACIONES

A Dia de la Seguridad
en el Transito

DIEZ CONSEJOS PARA USTED
SEXNOR CONDUCTOR:

1) Observe atencion y prudencia al
conducir; no sélo se trata de su vida,
sino también de la de los demas.

w

Mantenga los frenos, direccién, neu-
maticos y faros de su vehiculo siem-
pre en perfecto estado.

3) No guie si ha bebido mucho, si tie-
ne sueno o se cnrcuentra emociona-
do. No guie... Repose.

4) Conserve su derecha, use racional-
mente la bocina e indique con anti-
cipacion su intencion de adelantar-
se o de girar,

5) No efectiie sobrepasos por la dere-
cha, ni en curvas; observe el cum-
plimiento de la senalizacion.

6) Estacione siempre en lo posible fue-
ra de la calzada. La desaprension
puede terer graves consecuencias.

7) Observe el comportamiento de los
demis vehiculos y regule la veloci-
dad de manera de usar siempre el
espacio que esta libre.

8) Si ve que alguno comete una trans-
gresion a las normas de circulacién,
no crea que estd autorizado a hacer
Io mismo,

9 Recuerde que en una interseccién
¢l vehiculo que viene de la derecha
tiene prioridad en cl paso.

Presidente Agrimensor Carlos A. Marotta
Secretario Doctor Rolando R. Tucei
Vocales Senor. Carmelo™ T, Merlo

Ingeniero Civil Julio C. Astuti

Contador Vicente R, Arturi

Sea siempre educado y cortés, res-
pete al projimo, motorizado o no.

10 DE JUNIO



Aspectos del
Procedimiento

Constructivo del Sistema Leonhart

Para Puentes Pretensados

Por el Ingeniero

SAUL GRINBAUM

Jefe de Seccién de la Division Obras de Arte
Departamento Estudios y Proyectos

Con motivo de la construceitn en nuestra Provincia de dos puentes en Honnigén pre-
comprimido (sistema Leonhart), puentes que se construyven sobre el arroyo Corralito y sobre
el Canal 13 en el Camino Costanero Troncal 11, la Direccién de Vialidad encomendd (a in-
vitacion de la Empresa Adjudicataria) a profesionales de la Division Obras de Arte y De- no hacen a la técnica, son similares al “medus operandi” a utilizar en nuestras obras. Por

partamento Construceiones, el estudio de los problemas pricticos que se presentan en Ila considerar de interés el método operativo es que se realiza esta sintesis, sin pretender in-

construccién de los puentes que, con idéntica técnica, la Empresa realiza en las provincias
de Salta y Cérdoba.

Con tal motivo, tuve oportunidad de seguir diversas etapas del proceso construc-

tivo, de la obra ubicada en la provincia de Cérdoba que, salvo pequefias variantes que

cursionar en la teoria del precomprimido, por considerario, por bibliografias existentes, su-
ficientemente conocido.
Las normas de cileulo v especificaciones, a que sc ajustd el provecto, siguen las

del Reglamento de Vialidad Nacional para puentes de primera categoria (Aplanadora 30
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Fotcgrafia 3 — Vista de un block
de anclaje durante la colocacién
de los cables

Fotografia 1 — Se observa el en-
cofrado armade del puente, sin
block de tesado

Fotosrafia 2 — Disposicion de las vainas siguiendo la linea de los esfuerzo A
st L Ay Ve 8 a ! s i Fotografia 4 — Block de tesado
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ProcepIMIENTO CONSTRUTIVO SISTEMA LEONHART

tn) v las especificaciones complementarias para la variante de hormigon precomprimido son
idénticas, en términos gencmles, a las cstablecidas por la Divisidn de Obras de Arte para
la licitacién local, eer

La infraestructura fue realizada, tanto en Coérdoba y Salta, como en nuestras obras,
en la téenica comin del hormigén armado. La superestructura csta materializada por una
viga continua tipo cajén, de 5 tramos de scccién constante, con viguetas transversales so-
bre los apoyos. El pretensado se realiza solamente en la viga hueca; la losa v vereda sc

construyen en la técnica corriente del hormigén armade.

Preparado el encofrade total del puente (figura 1), tramos propiamente dichos v

blocks de tesado cn cada extremo, apoyados sobre los trineos de deslizamientos, especiai-
mente enjibonados para su posterior corrimiento (figuras 2 v 3), se colacan las vainas de

acuerdo a la curva de los esfuerzos de traceidn (tirones rectos de 6 m aproximadamente v

sectores curvos en las juntas de inflexién a fin de disminuir la friccion).

Desarrolladas las vainas v colocadas en los miximos v minimos las chimeneas de
lavado e inyeccidn, se procede a colocar los cables de acero de alta resistencia (figura 4).
En ¢l caso particular que se trata son cables de Industria Argentina, marca Santa Rosa,
cen una or = 18.000 kg/cm* y o precomprimido = 10.800 kg/cm®, con una deformacion
del 6 a 7/°°, Estos cables (6 alambres de acero de 3 mm cada uno crrollados en un sép-
timo, lo que hace un didmetro de 9 mm) tienen su anclaje ¢n el block extremo y van ubi-
cados en las vainas en capas de cables (figura 5), dispuestos con separadores (chapas en
forma de peine que impiden el contacto y reducen la friccién). Previo a la soldadura de

las cublertas de las vainas, se colocan e¢n las zonas de infleccidon deslizadores engrasados.

Se trabaja con un hormigdn de 300 kg de C.P/m* a fin de controlar la contraccion

y la deforinacién plistica lenta del hormigon (creep).

El plan de hommigonado sc desarrolla del siguiente modo: Primero se lenan los
blocks de tesado; a veces, como en el caso de las obras en nuestra provincia, uno de los
blocks es de tesado y el otro de anclaje, pero en el caso descripto, los dos blocks actan
de anclaje y tesado. Luego se contintta por la viga hucea principal. Esta parte se realiza
por dovelas {10 m mis o menos cada una), dejando 30 ¢ entre cada una de las sec-

ciones preparadas cn forma dentada (figuras 6 v 7).

Esta forma de hormigonado permite el ir preparando el llenado de la losa {arma-
dura ¢coman) una vez fraguada la U de la dovela anterior, al misnto ticinpo que se lena la
U de la dovela siguiente {figuras 6 v 7). Asi se recnpera la madera de encofrado y pasa
a ser utilizada en las otras dovelas. Ademis, el métoda de las dovelas permite la retrac-
cién del hormigon, Al finalizar el proceso se tendrd un gran tinel discontinuo cada 10 m
aproximadamente; por otra parte, en la losa se dejan ventanas para la recuperacién total
de la madera de encofrado. Luego se hormigonan las secciones entre dovelas, conjunta-
mente con las viguctas transversales, y la mnadera de este encofrado se recupera por las

ventanillas de la losa.

Realizado el hormigonado, v cuando las probetas obtenidas dan la resistencin de
300 kg/em®, se cumple la tarca especifica del precomprimido: el tesado. Para tal efecto se
previeron en el proyecto las cdmaras para la colocacién de los gatos, entre un block de
tesado y el puente propiamente dicho; en estos nichos se colocan los gatos (en la obra de

Cérdoba, por ejemplo, se colocaron 2 en cada lado y 1 por viga) los nsados, 4 en total, de
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Fotogralia 8 — Vainas ain sin corrar, con los cables va colacados

ProcepiyieNTo CoxsTRUTIVO SIsTEMA LEONHART

una capacidad de 400 tn cada uno, trabajan con 250 tn, originando una traccion de 500 tn
sobre el tramo. A raiz de esa traccion se ha producido un desplazamicnto de los blocks
de tesado, de 72 cm (36 em en cada block sobre los trincos de desplazamicnto). Este valor
sale de considerar la Tz tota! del puente, 108 m v la deformacion del cable, 6 a 7/9°,
Obtenido ¢l desplazamiento buscado (valor tedrica) se colocan como cufias vigas prefabri-
cadas y se hormigona la scparacion ariginada c¢n cada extremo del tramo por los despla-
zamientos de los hlocks de tesado. De esta forma tramo y block se integran en un todo

rigido v continuo.

Las pérdidas por friccién durante el tesado son teodricamente nulas, ya que la ten-
sion de precomprimido se aumenta en un 10 a 15 % para absorber las pérdidas y luexa
se lo lleva a la tension de precomprimido. Ademds, en los puntos de infleccidn se colu-
can nnos deslizadores engrasados, técnica que en la practica, sostiene ¢l ingeniero Leon-

hart, elimina la friccion,

Realizado el tesado se procede al lavado de las vainas; esenrrida el agua se tapo-
nan los conductos inferieres de les mismes v por las chimeneas inferiores de los minimos

de las curvas de las vainas sc realiza nna inveccién a presion de agna y cemento con una

Fotografia 7 — Block de tesado ya hormigonade; se¢ observa el trineo de deslizamiento

= 11
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de Mr. Hveem

Fotografia 8 — Nicho con dos gatos hidriulicos

relacion de 0,40 a 0,44, Las chimencas superiores de los maximos acusan el desalojo del
aire y el llenado de lechada. Finalizada la operacién se taponan las chimeneas. Luego se

a

procede al retiro de los gatos lenando el espacio ocupado por ellos con hormigén.

El método constructivo requiere para el tendido de cables una técnica esmerada,
pero el lapso de su colocacion diaria (desde las primeras horas de la mafiana a las ltimas
de la tarde, con diferencia de temperatura) hace que los cables colocados lo sean a dife-
rentes tensiones (por cuanto algunos quedan flojos v otros tensos). Ello hace gue el Sistema
Leorhart se comporte ¢n ese aspecta en inferioridad de condiciones respecto a otros siste-
mas, va que la fuerza de tesado es absorbida por cada cable en proporciones desconoci-
das, por lo que algunos estardn sometidos a esfuerzos superiores a los previstos ¥ otros a

menores esfuerzos,

La téeniva del precomprimido en puentes, abre amplias perspectivas para la utili-
zacién de los diversos sistemas patentados, por cuanto, ademds de lograrse estructuras mis
esheltas, se consiguen luces mds audaces, como asi también, las posibilidades que ofrece
para la prefubricacion (problema que la patente vista no ha solucionado atin).

Sugicre, la experiencia, que en el futuro se considere la posibilidad de permitic
variantes en técnica del precomprimide para los puentes de grandes luces libres, ya que,
ademas de estimular una nucva téenica en nnestra Provincia, cuyas perspectivas son am-
plias, puede redundar en beneficio de la Reparticion,

A su llegada a nuestra casa,
el Ing. Hveem departe con
el Presidente Ing. Balcells v
técnicos de la Reparticion.

Durante la visita al Labora-
torio de la Direccién, el Ing.
Hveem observa el instrumen-
tal empleado en los ensayos
de mexzelas asfalticas. Le
acompaiian el Ing. Lilli y
los Agrims. Peia y Marcheti
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En cl Laboratorio de la Diree-
cion el Dr. Ruiz y el Agr.
Marchetti discuten ccn el Ing.
Hveem aspectos del diseno de
pavimentos.

Duwrante la visita al camino a
Berisso, recientemente cons-
truido, el distinguido visitan-
te expone a los Ingenieros La-
rrauri, Weber y Lilli y Agr.
Sosa y Marchetti, sus valio-
sas opinioncs sobre el estado
del pavimento.

El Ing. Hveem agradecc las
atenciones recibidas durante su
visita, en la comida criolla
quc le fue ofrecida por las
autcridades y personal de la
Reparticion, A su izquierda,
la seiora Hveem observa el
pergamino recordatorio que le
fue entregado,

El Ingemiero Hveem conversa

con ~varios ingenieros viales

de nuestra Direccidn, en cl la-

cal de la Escuela de Ingenie-

ria de Caminos. (Ings. Astuti,

Lilli, De Sousa, Binaghi y
otros).

En una de Ias conversaciones
técnicas llevadas a cabo en
la Direceion aparecen los doc-
tores Ruiz y Pinilla conjunta-
mente con profesionales de la
Direccion y el Ing. Hveem,
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Se Inaugur6é el Tramo Pavimentado

Azul-Tandil, de la Ruta Nacional N° 226

El 28 de mayo ppdo. tuve lugar la inaugu-
racién del tramo pavimentado que se meneiona.
El importante camino, largamente anhelado por
la economia y el turismo regional y provincial,
en sus distintos aspectos, unc dos de los centros
mas activos del primer estndo argentine y evi-
tard, en adelante, los largos rodeos de eaminos
de union.

La ceremonia, que alecanzé partieular luci-
miento, conté con la presencia del Gobemador
de la provincia, Doctor Oscar E. Alende, las mas
altas autoridades bonacrenses, funcionarios viales

El Gobernador de la pro-
vincia, Dr. Alende, corta la

cinta del camino en Tandil.

nacionales y provinciales y directivos municipa-
les,

Cortada la cinta simbdlica, por el Ingeniero
Pedro Petriz, Presidente de Vialidad WNacional,
que cexraba el paso cn Azul, quedd oficialmente
inaugurado el camino que fue recorride por au-
toridades v comitiva en direccién a Tandil, entre
zonas serranas del sistema de Tandilia, entre sua-
ves desniveles.

En esta dltima ciudad hizo uso de Ia pala-
bra el Intendente Municipal quien se refirié a

El Ingeniero Petriz, deja

inaugurada la obra al cor-

tar la cinta simbdlica en
Azul.

la concrecién de la obra. Luego habld cl Inge-
nicro Petriz realizando un analisis exhaustivo de
la rcalidad del pais a través de los esfuerzos del
gcbierno nacional. Elogié a las provincias por su
colaberacion vial, destacando que la obra de Ia
provincia de Buenos Alres no tenia precedentes
cn el orden provineial ni nacional, contando con
cl valor de eonstituir en su planificacion vial el
primer intento orgénico de obra caminera con
caracter téenico y sentido sceial y econdmico,

Lucgo de sus palabras sc¢ procedié a la ben-
dicién de la obra y el Senior Gobernador cortd
la cinta terminal, con los colores patrios, entre
los aplausos de la numerosa concurrencia,

LA OBRA INAUGURADA

El tramo pavimentado tienc una longitud de
78,388 km, con un ancho de 12,70 m, calzada
asfaltica de 6,70 m, calculada para uma veloci-
dad directriz de 100 a 120 km por hora; en Ia
misma se han construide 7 puentes.

eiudad de Azul,

El Intendente de Tandil,
senor Juan Roser Isaac se
dirige a los asistentes.

Bendicion de las obras li-
bradas al servieio publico.

El TIngeniero Petriz hace

uso de la palabra en la
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CONTRATOS FIRMADOS POR LA D.V.B.A.

MESES DE FEBRERO, MARZO Y ABRIL. DE 1961

DENOMINACION

Partido

Monto e
contrato
m$n

Fecha

contrato Centratista

10.

11.

14.

Pte. en Rio Sauce Grande,
proximidad Est. Sierra de la
Ventana. Reconsiruce, ba-
ranca y limopieza de cauce

Camino Balcarce - Pieres,
Alarobrados y obras . ... ..

Cno. Ensenada-Calle Coldn.
Reconst. calzada y riego bi-
taminoso . ... ... e

Edificio de Vialidad. Am-

pliacién y refeccion .....

De Ruta 8 a Est. Tortugui-
tas ¥ Tertugas - Country
Club. Rep. y riego bitumi-
171 RN Bihecc

Camino Olavarria - Crotto,
Conslr, puente ..........

De Ruta 226-Hinojo - Boli-
var-ler, tramo a Ruta 226 -
Olavarria-Tornquist. Const,
obras basicas y pav. elistico

General Arenales - Vedia,
Alamb. y obras compl.

Arturo Segui-Villa Elisa y
Avda. Arana. Mejoramiento
camino, ...l

Gral, Cerri - Accesp Ruta
Nac. 3. Mcjoramieuto cami-
N0 .. . TR

Chivileoy - Chacabuco - Ae-
cesso de Ruta 7 a O'Hig-
gins. Mejoramiento camino.

Pie. s/Rio Areco - Aeceso
Cno. Alsina-Atucha. Ampl.
puente y constr. alcantarilla

Acceso Cementerio de Este-
ban Echeverria. Mejora-
miento del camino .......

Cucrpo de cdificio en el
Dep. Tallercs de la Dcion.
Construccién edificio ., ...

Tornquist v
Crel. Pring,'cs

Balecarce y
Loberia

nscrada

La Plata

Pilar

Olavarria

Olavarria

Gral. Arenales

Leandro Alem

La Plata

Bahia Blanca

Chivilcoy ¥
Chacabuco

Baradero v
Zirate

[, Echeverrip

La Plata

1.770.750,00

3.946.882,13

709.762,50

3.244,349,00

967.560,00

764.385,40

173.640.653,63

3.279.000,00

1.060.851,00

1.703.971,90

16.384.728,95

3.6:37.290,00

1.700.880,00

13.792.642.49

10/2/61 O. Zambano

10/2/61 D. L. Tibiletti

Martinelli v

24/2/61 Bonelli

1/3/61 ]. Zapittelli

§/3/61 Marictti y Cia.

8/3/61 A. ]. Martinez

Marietti y Cia.

23/3/61 y C.O.D.L

24/3/61 R. Mastraddi

3/4/61 M. A. Lombarde

14/4/61 S. Garbagz

18/4/64 Marietli v Cia.

Morales v Russo
18/4/61 y Crippa

7

20/4/61 M. A. Lombardo

24/4/61 L. S. Landi

Reportaje Vial

== RADIO EL MUNDO, 5 DE MAYO DE 1961

Con un cuestionario preparado al efecto por
el servicio noticioso de Radio El Mundo, de Bue-
nos Aires, fue reporteado el Presidente de Viali-
dad Bonaercnse, ingenicro Rafael Balcells, El
mismo tuvo lugar el 3 de mavo ppdo., a las 18
y 30 horas.

Ll desarrollo del interesante didlogo sobre te-
mas de actualidad caminera dec la provincia de
Buenos Aires comenzd con la palabra del locu-
tor radial, quien luego de manifestar que por los
caminos transita el progresa y por ello los gobicr-
nos se preocupan fundamentalmente de tender
rutas gue acerquen a los pueblos y a los hom-
bres llevindoles el progreso v luego de citar Ia
licitacién de la Ruta N° 41 en una extension de
275 kilémetros, desde Buradero hasta Pila a lo
largo de ocho partidos, se refirid a la obra cami-
nera del Gobierno Bonaerense, tema para ol cual
se habia invitado al Presidente vial a la entrevista.

La primera pregunta se relaciono con ki suma
a invertir por el primer Estado argentino v a
la duracion de los tabajos.

El jngeniero Balcells manifesté que, respees
to “al lapso de inversion del presente Plan, en
vigeneia para 1959-1963, la cantidad de  dinero
a invertir, al costo actval, es de alrededor de
15.000 millones de pesos. En cuanto al presente
ejercicio, el Presupuesto de Capital y funciona-
miento de la Direceion de Vialidad es de 3.500
millones de pesos”,

A la consulta del locutor sobre qué extension
tienen todos los caminos rcalizados, en proyecto
0 en ejecucion, el Presidente Vial destacd que
“en el mowento de la puesta en marcha del Plan
Vial, la provincia de Buenos Aires tenia 1920 ki-
lémetros de caminos construidos”. Mientras que,
“a la fecha, a través del desarrollo del actual
Plan, hay 248 kilémetros terminados, 1596 ki-
lIénetros en construccion v 830 kildmetros de ca-
minos recientemente licitados ¥ de pronta puesta
en marcha, lo que, en total, configuran 2674 ki-
Iometros de pavimentos concretados a través del
Plan hasta la fecha”.

La siguicnte pregunta del cuestionario, pucs-
ta en la voz del locutor se referia al personal
ccupado en los trabajos antedichos, a lo que res-
pondié ¢l ingeniero Balcells que, indudablemen-
te, habia “¢ure referirse a quicnes directamente
estin vinculados a aquella actividad y también
a los que de manera indirecta tienen una accion
paralela con la misma. En cnanto a las obras por

contrato que realiza la reparlicién v que invo-
lueran Tos 2674 kilometros de caminos mencio-
nados, podemos decir que nuestras empresas tie-
nen on obra en estos momentos alrededor de
1.500 chreros, considerando incluidos en los nis-
mos al persenal de direccion téenica v profesio-
nal correspondiente”.

“Con respecto a la tarea que por via admi-
nistrativa  desarrolla la Dircectén de Vialidad v
que comprende las tarcas de control y cjecucion
de estas obras v la tarea de reconstruccion de
toda la red de tierra, que abarca 30 mil kilome-
tres v que se realiza por via administrativa, ol
perscnal de In Direccion de Vialidad alcanza un
plantel de 5.600 hoinbres”.

“Alora, indudablemente, también hay que
considerar las tareas de actividades conexas, co-
mo los proveedores de materia prima, transpor-
te, destilerias gue fabrican los productos que in-
tegran la carpeta de rodamiento de estas obras v
que configuran vna cantidad de obreros que en
cste momento no puedo precisar, con Jo que se
llegaria a unos 7.000 obreros”.

Befiriéndose, mds adelante, al concepto cn
que se fundamenté el Cobierno para programar
cl plan de obras viales, ¢! Presidente Vial mani-
festd que “en primer lugar hubo que hacer un
balance de las necesidades o ese momento, c¢n
materia vial en la provincda de Buenos Aires. El
recuento de esas necesidades demostrd el estado
deficitario de nuestra red. El ntmero indice de
ese cimule de necesidades es el sigulente: eran
necesarios en ese momenta 30 mil kilometros de
camines pavimentados mis de los que tenia la
provincia de Buenos Aires, e indudablemente eso
cenfiguraba un problema de imposible solucién
a través, inclusive, de una generacion, no de un
plan vial”,

“"De acuerdo a las posibilidades financieras
hubo que establecer qué se podia hacer y se lle-
g incluse a establecer el nimero de kilometros
que podia realizarse v ese ntmero es de alrede-
dor de los 4 mil kilometros a través de Ia vi-
geneia de este plan™.

"Ll criterio que se utilizé para seleccionar
estas obras estuvo apovado en el de revitali-
zar el interior de la pr(wincin, interior que  es-
taha adormecido por una cstructura convergen-
te de todas sus riquezas hacia los puertos de la
Capital Federal”,
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“Como podrin observar los habitantes de es-
ta provincia, las futuras rutas son transversales a
las existentes ¥ vienen a intercomunicar las fuen-
tes de produccion y consumo que atanen al con-
sumo interno en tanto que las actuales convergen
al puerto exportador y convierten asi al interior
en usufructuario del puerto de la Capital Fede-
ral”,

Por dltimo, va al final del reportaje, <l lo-
cutor requirid detalles sobre la importancia v ca-
racteristicas de la Ruta N® 41 que acababa de
licitarse a lo que satisfizo el reporteado diciendo
gue “tiene dos caracteristicas fundamentales ¢n=
Ia distinguen: es la obra de mavor volumen que
ha contratado la provineia de Buenos Aires en
materia vial hasta el presente y, ademis, es la
primer obra por pago diferido que ha contrata-
do la Dirccecidn de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires. Inclusive podemos mencionar que
¢s una obra cercana a In Capital Federal, tanto
es asi que se llama Camino de Cuarta Cintura
de la Capital Federal”.

“Arranca e¢n Baradero, da acceso a  Santa
Coloma v Villa Lia, después pasa por San An-
drés de Giles, San Antonio de Areco, Mercedes,
Navarro, Lobos, San Miguel del Monte v de alli
sube por el tramo actual pavimentado, a Gene-
ral Belgrano, dirigiéndose a Pila por otro tramo
de pavimento y de Pila a Lezama por el actual
enmino pavimentado. Corta de esta manera in-
tegramente ¢l haz de rutas pavimentadas y vias
ferroviarias convergente de Buenas Aires, posi-
bilitando una distribucion del transito s re-
gular ¥ ha de producir indudablemente una eco-
nomia notable teniendo en cuenta el volumen del
trinsito que circula por todas estas carreteras que
estin obligadas a pasar por Buenos Aires, aun-
que no tengan que ir a Buenos Aires”,

Con la invitacién de la emisora porteda pa-
ra realizar nuevas cenversaciones cada vez que
exista una obra de importancia y el agradecimien-
to mutwo por la deferencia de haber llegado a
los estudios v por haber permitido la publicidad
de actos del Poder Admiuistrador, respectivamen-
te, se dio término al reportaje radial.

Programa de Entrenamiento

para Conductores

de Omnibus Escolares

TRADUCCION DE LA REVISTA HIGHAWAYS CAROLINA DEL MES

DE MARZO DE 1961

Durante los meses de marzo v abril del comiente ano, se ha de llevar a cabo un

programa, gue se ha de extender a todo el Estado, con el objeto de entrenar a futuros
cenductores de Gmnibus escolares. Alrededor de 3.000 postulantes se han inscripto con el

fin de reilizar el curso durante dichos meses. Se han programado cursos de 3 dias e
duracién para cada condado del Estado; de tal modo todas las escuelas dispondran de sufi-
cientes conductores calificados para satisfacer sus necesidades de transporte de alumnos.

Cada clase se va a limitar a 45 conductores y el curso de entrenamiento incluird

pruzbas de visién, instruccion en clase, prdcticas de conduccion efectiva y un examen ge-

neral de ccnocimientes sobre econduccién, Para solicitar la inseripeion los postulantes de-
beran tener 16 afos cumplides, antes del 19 de octubre de 1961 y deben poseer la li-
cencia de conductor ctorgada por el Estado,

La seleccion de candidatos para desempenar los cargos vacantes, serd realizada por

Ias autoridades de los institutos edncacionales. Per lo tanto, los interesados en realizar di-

chos cursos deben dirigirse a las mencionadas autoridades.

Los cursos seran dictados por los oficiales del cuerpo de camincros (Highway Pa-

trol), quicnes han recibido una preparaciéon en entrenamiento especial en este campo.

Ademis, se han de proveer autobuses para realizar las clases prictieas v el examen final.

Reaccion de los Conductores
e

Vehiculos

por el Sicélogo

RICHARD MICHAELS

en el

Traducido de Ia Revista Public Roads N? 3/
1960, por el Scior Ricardo Berl, de Bi-
blioteca y Publicaciones de la D.V.B.A.

Transito

Urbano

SINTESIS

Ha sido prepésito del estudio de referencia relacionar las reacciones de los conduc-
tores frente a heches produeidos en el trinsito que lc obligan a realizar un imprevisto
cambio de velocidad o desvio. A los efectos dc medir las reacciones de tension se utilizé
el reflejo galvitnico cutanco (RGC) empleandose en los ensayos 10 conduetores en dos rutas
urbanas, Durante un periodo de dos semanas, los conductores rccorrieron 25 veces cada
ruta, efectnando ensayos en cinco ctapas durante intensidades distintas de tramsito, con

inclusién de horario nocturno.

Las reacciones cutineas fueron medidas en forma ininterrumpida mientras un ob-

servador anotaba, independientemente, el motivo de las rcaeciones en el (RGC).
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El resultado de los ensayos indicé oue los incidentes de transito se producen en

perisdes que estan entre 21 y 33 segundos y que el 83% producen una identificable reac-

cién galvanica cutanea.

Asimismo, pudo establecerse que el 95 % de las reacciones registradas tienen su

origen en 8 clases de interferencias de transito, siendo ¢l mds importante el que implicaba

a otro vechiculo y que produjo el 60% de las reacciones,

COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR

En 1z mayor parte de los andlisis caracteris-
ticos de lIas operaciones de trdnsito en una calle
urbana, el vehiculo individual no se distingue
dentro del Hujo general, en cambio los factores
que determinan las operaciones dentro del con-
junto callejero se deducen de determinados fac-
tores fisicos del mismo trdnsito. Han habido
relativainente  pocas tentativas para utilizar el
comportamiento del conductor y establecer las
caracteristicas del transito o como medio de dis-
criminacion  entre  distintas  calles (1.2), En el
presente estudio s¢ enfoca la posibilidad de in-
vestigar ¢l comportamiento del conductor a los
fines de utilizarlo como instrumento de andlisis
de las caracteristicas del transito.

Dos preguntas resultan de particular interés
para el desarrollo de un tipo de valuacion de las
reacciones de los cnmlnc(ores, cuva intcrl)reln—
vion haga posible Hegar a conclusiones referen-
tes a las condiciones del transito en la calle en
vstudio, a saber:

a} ¢Existen caracteristicas permanentes en cada
calle que pueden ser determinadas en forma cla-
ra por las reacciones de los conductores?.

b) ¢Existen caracteristicas permanentes en cl
transito de determinada calle que pucden ser es-
tablecidas en forma clara pov las reacciones de
los conductores?.

La hipétesis que conduce a clegir las reaccio-
nes como indice foeal del estudio consiste en la
frecuencia v complejidad de las decisiones a que
abliga la conduccion de un vehiculo en una calle
nrbana ¥ que manticnen al conductor bajo una
tensidn. perinanente.

REFLEJO CALVANICO CUTANEO

Hay diversas maneras de mediv las reacciones
de lension, pero a los efectos del presente estudio
fue conveniente disponer de un método directa-
mente relacionado con los incidentes del trinsito
¥ que al mismo tiempo indicara en forma cficien-
te la reaccion del conductor. Lo mas indicado
para cllo es ¢l reflejo galvénico cutaneo (RGQC),
que se produce en fa picl y se manifiesta en for-
ma de cambio de la resistencia eléctrica cutdnea

producida por la actividad del sistema nervioso
e iniciada por estimulos hnprevistos que inducen
tensiones. La reaccién se manifiesta como dismi-
nucion de la resistencia cutdnea estando su mag-
nitud cn relacton a la intensidad del estimulo
productor (%) de modo gue el (RGC) se representa
camo uno de los medios de estahlecer la inten-
sidad de los estimulos emocionales.

Una caracteristica importante del (RGC) cs su
rclacion con la esperiencia del individuo en estado
rormal. Ha sido constatado que hay wna correla-
cién muyv elevada entre el (RGC) y la percepeion,
en el individuo, del origen del estimule (%) o, me-
jor dicho, la relacién directa entre el (RGC) y ol
hecho que lo produce. En forma general, ¢l
(RGC) o5 el medio indicado para determinar Ja
intensidad de las expcriencias  conscientes que
producen tensién. Para el presente estudio, lo
antedicho es ideal va que permite una relacién
digna de confianza entre la reaccién emocional y
un hecho del transito que la produce.

PROCEDIMIENTO DE ESTUDIO

Para la realizacion del estudio s¢  utilizaron
dos arterias, de 4,5 millas de longitud cada una,
en la ciudad de Washington, una importante, en
la zona céntrica de la ciudad v otra paralela a la
primera que funcioné como alternativa,

Las caracteristicas de cstas rutas eran mar-
cadamnente distintas, La primera tenia un intenso
transito, siendo una zena muy comercial, mientras
la segunda estaba ubicada en una zona residen-
cial, sin trinsito comercial, contando con trans-
porte masivo urbano en una reducida longitud.
Al mismo ticmpo, hay que mencionar que el an-
cho de la calzada vario entre cuatro v dos tre-
chas y que tanto la curvatura como las pendien-
tes cambiaron con frecuencia,

A los efectos de comparar las reacciones gal-
vinicas cul@neas con la tarea de conduccion sobre
las rutas e ensayvo, fue necesario estahlecer una
lista de los distintos obsticulos que se presenta-
ban, ya que, aparte de establecer la reaccion si-
coldgica, era necesario hacer una nomenclatura
de las causas de dicha reaccion. Por lo tanto, y
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en primer término, no huboe que investigar qué es
to que constituye una interferencia en cl trinsito.
La censideracién mas importante era correlacionar
la calle v sus caracteristicTron el convportamien-
to del conductor, legindose a la conclusion de
ane cra necesario tenet en cuenta solamente, los
hechos que obligan al conductor & madificar la
direccion o velocidad del vehiculo, Este criterio
significa que cualguier ecambio impuesto al con-
ductor da origen a un estado dec tensién, Fambién
se coxstablecié que s¢ consideraria solamente el
motivo directamente responsable del cambio, por
cjemplo: si el conducter se encontraba en una
cerriente de transito que debia detenerse por una
sefinl v el vehiculo del ensayo no era ¢l primero
de la fila, por logica, lo que producta el eambio
de velocidad no cra la sefal sino el vehiculo de-
lantero. Si bien csta diferenciacién fue arbitraria
rirvio a un doble proposito: en primer término
reflejo la reaccién directa del conductor, aunque
¢l pucde haher estado precavido por otros hechos
gue en realidad contribuyen a su reaccién, y en
segundo términe, esta diferenciacion aumento con-
siderablemente la certeza de la observacion.

Este raciocinio simplificé en sumo grado la
situacion especifica pues no hay la menor duda
de que el conductor se da cuenta de los hechos
a una distancta mavor que el largo de un auto-
mévil. Ademnis, este sistema es restringido en su
capacidad de especificar rapidamente situaciones
maltiples ¥ cambiantes.

Se considerd que la seguridad de obscrvacion
de mucha mayor importancia que una especi-

ficacién de las interferencias del trdnsito, por lo
cual se establecid una lista de incidentes observa-
dos en el transito y para el cédigo numérico se
cstablecicron las siguientes interferencias produc-
toras de tension:

1) Maniobras de cstacionamiento. Vehiculos
en proceso cde estacionamiento o ya esta-
cionades en segunda fila,

2) Peatén marginal: un ser huwmano cerca o
en ¢l cordén que empezaba a cruzar la
calzada.

3) Vehiculos en la corriente: aquéllos que se-
gufun la misma direccion de marcha ya
sea delante o adyacente al vehiculo del
ensiayo.

4) Apcaderos (plataformas) ruta 1: ubicados
en la ecalzada. Vehiculos opositores (ruta
21 aquéllos que marchaban en sentido
contrario al vehiculo de ensayo.

3) Peatones en la corriente: personas que ya
cstaban en la calzada, directamente o apro-

ximindose a la trayectoria del vehiculo de
cnsayo.

6) Vehiculos divergentes: aquéllos que se
apartaban de la corriente de trinsito.

7) Vehiculos interferentes: aquéllos que in-
tentaban incorporarse o cruzar la corrien-
te e trdnsito.

8} Senales de transito: artefactos gque en for-
ma directa producian una modificacion en
la velocidad del vehiculo de ensavo.

Estas categorias generales fueron establecidas
en parte por las mismas caracteristicas de ambas
rutas v asi, en la ruta N9 1, se incorporaron ex-
presamente los apeaderos de los vehiculos de
transporte colectivo de pasajeros, ya que eviden-
temente constituian una interferencia, siendo re-
emplazados cn la ruta N® 2 por la friccion cen-
tral. Aparte de fundarse en las cavacteristicas reales
de las rutas de estudio, estos hechos constituyen
también acontecimientos basados sobre determi-
nades conceptos de friccién que acontecen en el
transito. Por lo tanto, se wve que la antemencio-
nada lista cs un compromiso entre la ocurrencia
peneral de cuatro friceiones y los conflictos espe-
cificos individuales que ocurren en el trivsito.

Para el presente estudio se utilizd un automo-
vil con transmisidn automitica y un equipo de es-
tucdio compuesto de un conductor, un chservador
v el operario del instrumento registrador, actuao-
do como jefe ¢l observador. Era obligacién del
observador indicar cudndo ocurria un aconteci-
miento de trinsito v qué hecho modificaba @
cumbio de conduccién, datos que se comunicaban
al operador sentado en ¢l fondo del vehiculo, el
que, a su vez, codificaba la informacion recibida
en el (RGC) y cra cl tnice que conocia la reac-
cidn del conductor.

Se instruyd a los conductores para seguir el
transito, siempre que esto fuese posihle. Con es-
tas instrucciones el aspecto gencral de condue-
cion cra hastante homogéneo entre los distintos
conductores; si bien se constataron pequefias di-
ferencias en la conduceidn, las mismas fucron tan
reducidas que no incidieron mayormente en el
estudio,

Al comicnzo de cada ensayo se colocaron los
electrodos en el dedo indice y anular de la mano
izquierda del conductor; se prohd la colocacion
de los clectrodos en otras partes del cuerpo pero
se puda comprobar que la mejor ukicacion era en
el lugar mencionado, obteniéndose alli las reac-
ciones mas sensitivas. Ademds, su colocacién re-
sultd facil y permitié al conductor entera libertad
de movimicnto.

Una vez colocados se determind el nivel bé-
sico de la resistencia cutinea. El receptor tenia
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un amplificader para compensar la posible pérdi-
da en el nivel bisico, de modo que se median
solamente las desviaciones del nivel cero estable-
cido arbitrariamente.

Al comicnzo de cada ensayo se ajustd empi-
ricamente el nivel de sensibilidad de cada con-
ductor, empleando un estimulo de SOrpresa aumen-
tando la sewsitividad hasta el punto de obtener
la escala madxima de deflexién. La escala de sen-
sitividad se mantavo dentro de un margen bas-
tante parejo para todos los conductores y su de-
terminacion para el conjunto de las mismos, 16-
gicamente, no elimind las diferencias individuales,
pero si redujo las variaciones entre un ensayvo y
el otro,

DESARROLLO DEL ESTUDIO

La tarea se dividid en dos fases: primero cada
uno de los cinco conductores recorrié ambas ru-
tas en un eiclo ininterrumpido y luego se compa-
raron las diferencias entre las rutas. Para estas
recorridas se obtuvieron cuatro ciclos completos,
durante las horas del trinsito minimo, para cada
conductor,

En la segunda fase se estudid cada ruta indi-
vidualmente durante el trinsito de cinco dias la-
borables, efectudndose los emsayos cn la forma
sirniente:

1} Trinsito mdximo matutine

2) normal matutino
3) " " vespertino

LA ProviNciy pE BUENOS AIREs

4) . maximo "
3) " nocturno

Cada uno de los conductores hizo un ciclo
completo en cada ruta repitiendo la tarca tres ve-
ces durante el transito miximo v dos veces duran-
te el trénsito normal. Segin ¢l plan establecido,
cada conductor debia ser controlado un mimero
igual de veces por dos observadores.

En cada una de las dos fases, al comienzo
del recorrido, se anotd la hora vy el conductor
“floté” con el trinsito desde un extremo al otro
de la ruta; el observador informé al instrumentis-
ta los cambios que podian clasificarse como per-
lenccientes a la lista preestablecida v su carac-
teristica y al terminar el recorride se hizo un
descanso de 10 minutos durante los cuales se es-
tablecid nuevamente la resistencia cutanea bésica.
Generalimente hubo un pequeno aumento en cl
nivel entre el comienzo y final de la ruta, espe-
ciabmente en el primer recorrido. Al terninar el
descanso, el conductor completé el ciclo.

DATOS REGISTRADOS

Se dieron instrucciones a los observadores en
¢l sentido de informar al instrumentista, tan ri-
pido como fuese posible, de los hechos observa-
dos, para reducir al minimo la diferencia de tiem-
po entre el hecho v su anotacion en ¢l (RGC).

La figura 1 muestra un registro de¢ las reac-
ciones cutaneas v se ve que la avotacion se efec-
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Figura 1 — Grifieo indicando la reaceiéon galvinica cutinea,
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tud, gencralmente, en el momento de la reaccién
0 algunos instantes antes. En los ecasos en que
entre la observacién y la reacciéon habian trans-
enrrido mds Jde 3 segundow=se considerd que no
estaban relacionados, Del mismo modo se con-
siderd no relacionadas la observacion v reaccion,
si entre la segunda y la primera el intervalo era
mayor de un scgundo. Estos criterios se hasaron
en la suposicion de que la observacidn es inas
ligera que la  correspondiente reaccion en ¢l
(RGC).

En la figura 1 se puede observar que algu-
nas reacciones no estin relacionadas con lechos
ocurridos en el traosito como la cfispide deiante
del N® 7, que no se incluye en el anilisis. El
(RGC) responde a una wvariedad de sensaciones,
tanfo internas como externas, de modo que reac-
ciones 1o indentificables son relativamente fre-
cuentes, También, a veces, no hubo una rcaccion
del (RGC) en un hecho del triansito, como se
puede chservar en el X9 3 de la higura wmen-
cionada, sin embargo, el mismo fue tomads en
cuenta en el andlisis. Se pudo comprobar qu=
mas o menas el 153 % de los heehos del transito
no proclujc-ron reacciones en el conductor.

MACNITUD DEI. (RCC)

El significade del epigrafe requiere una ex-
plicacion; el aparate registrador mide las (RGC)
en unidades en una escala logaritmica de con-
ductanecia, utilizindose esta unidad porgue la
magnitud de varfacién en la resistencia cutinea
estd mds bien relacionada en forma lineal con
la magnitud del estimulo si ésta se mide con Ia
cscala de referencia (%), de manera que las di-
visiones verticales sucesivas en el diagrama de
registro representan incrementos iguales de (RGC).
No obstante no se conocen los valores absolutos
de estas divisiones ya que las mismas dependen
de la calibracion de la escala de sensitividad v,
con la calibracién ntilizada, los valores de cada
division son esencialmente relativos al nivel ba-
sico, por lo tanto, no ticnen unidad y pueden
denominarse “unidades de reaccién”.

TABLA 1

Cemparacion de los reacciones de tension en
] cnsayvo continuo realizado sobre ambas rutas
durante el trinsito ininimo,

Ruta N® 1  Ruta N? 2

Total de los hechos 445, - 237, —
llechos por minutos 2,42 1,71
Magnitud promedia (RGC) 2,28 293
" de reaccion por
minuto 5,32 3,81

RESULTADOS DE LOS ENSAYOS

Los datos obtenicdos fueron tabulados para
cada conductor, recorrido y ruta; luego se cla-
sificaron por incidentes y por la respectiva mag-
vitud de reaccion y se anoté ¢l tiempo de dura-
cton de cada recorrido. Con estos datos fue po-
sible determinar el promedio de la reaecion por
cada incidente y por la anotacion del tiempo se
pudo establecer tanto la frecuencia como la mag-
uitud de las reacciones con relaciéon al tiemypo.

Analizande los datos que sc abtuvieron en
las cnsayves continuos en la fase N9 1, podemos
chservar que la Tabla 1 contiene la frecuencia
de los incidentes v la magnitud de reaceidn para
cada uno. Cabe mencionar que en csta Tabla
s han combinado los datos correspondientes a
todas los conductores v en la misma puede verse
que hay vna diferencia en ¢l total de lov inci-
dentes entre ambas ratas que s debida a la

diferencia de duracion del recorrido,

A los cfectos de eliminar dicha diferencia sc
computé un promedio de tiempo cl cual figura
en Ta Tabla con ol epigrafe de “Hechos por mi-
tute”. Con cllo sc consiguié que dicha diferencia
se redujese. No obstante, atn queda un 42 9%
mis de reacciones en la Ruta N2 1 que en in
alternativa. En la Ruta N 1 habia un hecho
cada 24,7 segundos mientras gne en la Ruta N9 2
cada 34,9 segundos. Como ¢l 85 <& de los hechos
provoca reacciones del (RGC) se ha comprobaco
que en Ja Ruta N9 1 se produje un hecho cadn
29,2 segundos y en la N9 2 cada 414 segundos,
Ls cvidente, entonces, que los conductores de
la segunda ruta tuvicron mucho menos interfe-
rencias que los de la primera.

Estos resultados indican solamente la frecuca-
cia ¥ no estan directamente relactonados con la
magnitud de las reacciones. El promedio de Ia
magnitud por si solo es inadecuado ya que no
refleja la diferencia de duractdn del  recorrido
entre ambas rutas, Una medida simple es la mag-
nitud total de la reaccidn que ocurre por unidard
de tiewpo y acumula todas las reacciones inde-
pendientes de los hechos que las producen y
solamente cmpareja las rutas en velacion al ticm-
po, sicwdo la proporeion, por lo tanto, de indole
estadistica, que refleja el comportamicnto  del
conductor por unidad de tiempo, ¥ a los cfectos
del presente estudio se considerd una medida
de tensién provocada, En la Tabla 1 se puede
observar gue la Ruta N9 1 provocé un 45 % miés
de tensidn que la Ruta N® 2.
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Para investigar la difercncia entre los con-
ductores, como asi también determinar si hubie-
ra una diferencia con significacion  estadistica

mistino, hay una diferencia notable en los prome-
dias de les mismos en ambas rutas e incluse se
llega a una proporcidn de dos a uno, de manera

TABLA 2

RESUMEN ANALITICO DE LAS VARIACIONES DE LAS MAGNITUDES DEL (RGC)
POR MINUTO EN LAS RUTAS

Origen de la Suma de los Libertad Cuadrado Variacion de
variacion cuadrados de accién medio S2 relacion ¥
Ruta ............ 19,57 1 19,57 11,51 (1)
Conductores . ....... 302,05 3 100,68 39,22 (1)
Rutas y conductores 29,89 3 7;63 4,48 (2)
Variacion residual ... 16,95 10 1,70 —_
Variacion total ...... 361,46 17 — —

('} lmportante en el nivel 0,01
(*) Importante ¢n ¢l nivel 0,03.

entre ambas rutas, se utilizd la téenica de las
varinciones. La Tabla 2 munestra en forma suma-
ria ¢l andlisis. Estadisticamente, tanto las rutas
como los conductores difieren cn forma signifi-
cativa en el nivel 0,01, por Io tanto cs razonable
inferir que la Ruta N? 2 produce muchos m--
nos estados de tension que la Ruta N® 1, Ademas,
parece injustificable combinar los datos de los
distintos ¢onductores, lo cual ¢s especialmente
significativo en los datos de (RGC) indicados en

TABLA

que el promedio calculado no es exacto v en
conscenencia los datos compuestos del (RGC) han
de mterpretarse con cautela,

RUTA N® 1

Aparte del estudio de los recorridos continuos
cn ambas rutas, cada una de ellas fue estudiada
individualmente. En la ruta arterial principal,
segin los datos recopilados, han habido un total

3

FRECUENCIA Y MAGNITUD PROMEDIAS DE LAS REACCIONES PRODUCIDAS POR
INCIDENTES EN LA RUTA 1

N® Incidente de N de % del Magnitud Escala

fansito incidente total media mag. med.
1 Maniobras de estacionamiento . . 724 9.2 2,47 6
2 Peatones marginales ........ .. 330 4,2 1,51 8
3 Vehiculos en la corriente ...... 4.682 59,7 2,49 3
4 Apeaderos .. ..., R 633 8,~ 2,20 7
3 Pcatones en la corriente .. ... .. 372 4,7 2,76 4
6 Vehiculos divergentes ... ... 400 5,1 3,34 1
7 Vchiculos interferentes ........ 285 3.6 3,15 2
8§ Sechales de tramsito . .......... 416 33 2,94 3
Tectal de incidentes . .......... 7.842 99.8 2,53 -

¥

la Tabla 1 cn la que las magnitudes promedie

dcl (RGC) aparccen ignales para ambas rutas,
Ln realidad, la magnitud promedio indica con-

siderable diferencia entre los conductores y, asi-

de 7.800 incidentes durante las dos semanas del
cstudio. La Tabla 3 es una recopilacién clasifi-
coda de los ocho tipos de incidentes habidos.
El incidente de trinsito de mayor frecuencia o

RraccioN pE L= (ONDUCTORES DE VEHICULOS

constituyod la interferencia con los demis vehicu-
los en la corriente; los demas incidentes, indivi-
dualmente, formaron una proporcion reducida del
total. La tltima casilla d&™@fha tabla“indica ¢l

valor relativo de cada incidente segin la mag-
nitud promedio originada en ¢l (RGC).

A los cfectos de constatar la veracidad del

promedio de magnitud de reaccion, se aplicd un

TABLA
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ho mas. El incremento de la reaccion durante
las horas de trinsito maximo, cvidentemente, es
la tension promedio producida por los peatones
en la corriente (incidente 5) siendo consccuencia
del incremento del transporte masivo durante cste
lapso y la aglomeracion de peatones en los apea-
deros. La disminucién mas pronunciada se ob-
servd en los vehiculos divergentes {incidente 6.

4

EFFCTO DEL PERIODO DE TRANSITO Y DE LA DIRECCION SOBRE LA
MACGNITUD PROMEDIO DE REACCION EN LA RUTA 1

N®  Incidente de Haeia ¢l norte Hacia el sur

trinsita Normal  Mix. Dif. Normal Max,  Dif.
1 Maniobra de estacionamicnto .. ... 2,59 2,37 — 1,22 2,25 2,87 + 0,62
2 Peatones marginales ........ P 1,10 1,57 4 0,47 1,88 1,98 + 0,10
3 Vchiculos en la corriente ........ 2,51 247 = 0,04 2,36 2,64 + 0,38
4 Apeaderos ..o 2,09 1.45 — 0,64 2,27 3,15 + 0,88
5 Peatones en la corriente ......... 2,63 3.32 + 0,69 229 2,80 + 0,51
6 Vebiculos divergentes ...t 3,64 2,86 — 0,78 3,37 3,49 + 0,12
7 Vehiculos interferentes ....... ... 2,97 3,13 + 0,16 2,50 3,96 4 1,46
8 Schnales de transito ... ... ... 3,11 3,67 + 0,36 295 2865 + 0,40
Total de incidentes ............. 2,50 4+ 0,62 2,36 297 + 0,41

emsavo de  clasificacion, utilizando a tal efecto
los datos individuales de cada condnctor; mejor
diclio, se midié v clasifico la reaccion del con-
ductor individual en cada incidente de transito.
Segiin se puede ver en la Tabla 4, estadistica-
mente, los resultados son dignos de confianza

en un nivel del 0,01 %%,

Los dalos reunidos durante los distintos pa-
ricdos de trinsito también sc analizaron por su
sentido de marcha. Se comprobé que hay una
considerable diferencia entre los virjes vealizados
durante ¢l transito maximo y normal. La Tabla
4 indica la magnitud promedio de reaccion y
los cambios entre los periodos de trinsito norml
v miximo en cada direceién, El signo “mas” indi-
ca aumenlo de I reaccidn, mientras que el signo
*menos” indica disminucién. En direccidén hacia
el norte casi no habo difcrencia en las magni-
tudes de reaccién entre los dos periodos. En
terminos generales, los datos obtenidos en direc-
¢ién porte son mas costables que los datos para
el recorrido hacia ¢l sur, en consecuencia, las

difcrencias entre los periodos se distinguen mu-

Esto, on parte, refleja la reduccion co los mo-
vimientos divergentes durante el transito maximo.

Los promedios de las tensiones de reaccion
¢n todos los incidentes anotados en los recorridos
hacia ol sur, aumentan apreciablemente entre el
ncrmal v el maximo, siendo ¢l de mids auvmento
ol que se produce por los vehiculos interferentes
{(incidente 7). Dehido a la gran variacion de los
datos, solamente es posible una interpretacion
cualitativa,

Los recorrides realizados durante la noche,
aparentemente, siguer el esquenua obtenido  del
analisis de! transito méximo diurno vy la diferen-
¢ia mas significativa s ¢l aumento de la reaccion
a los peatones marginales {incidente 2) debido,
posiblemente, a la gran cantidad dc peatones cn
las horas vespertinas, ocupados cn hacer com-
pras Y, también, a la restricciéon de visihilidad

marginal en la mayor parte a la ruta.

ANALISIS POR PUESTOS DE CONTROL

Con fines analiticos la Ruta 1 fue dividida en
aueve secciones de control, mids o menos de la
misma estensién, y los 10 puestos (correspondien-
tes a las nueve sccciones) fueron narcados on
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la cinta registradora de modo de poder relacio-
nar los incidentes con su punto de origen, La
Tabla 5 muestra el promedio de la magnitud de
tension (RGC) en cada seccion, segin la direc-
cidn ¥ cl periode del transito, y las figuras 2 y 3

Direce1dN pie Vianipap pe LA ProviNcia pE BreNos AIres

res para los cinco conductores por lo que :se
carece de indicios de que existan caracteristicas
en cualquiera de las secciones capaces de in-
fluenciar en forma permanente a los conductores,

En los puestos de conlrol se comprobd que

TABLA 5

‘\IAGNI‘TUD PROMEDIA DE LOS REACCIONES ANOTADAS EN 1.OS PUESTOS DE
CONTROL DE LA RUTA N¢ I SEGUN DIRECCION Y PERIODO DE TRANSITO

Puesto de Hacia el norte Hacia el sur Diferencia entre
control ambas direeciones
Normal Max. Dif. Normal  Max, Dif. Normal Max,

| S 304 318  — 0,14 9314 254 0,— +070 + 084
o ... 250 258 — 008 236 299 — 063 1014 — 04l
3. 338 195  + 163 2947 286 — 039 + 1,11 — 191
4 250 3,18 — 068 218 278 - 060 1032 4 040
5 ... 236 255  + 001 237 315 — 0,78 1019 — 060
6 ...... 9205 25T — 052 271 289 — 0,18 —~ 066 — 032
7 ... 2,78 290 — 0,12 2,82 3,07 — 0,25 — 0,04 — 0,17
§ ... 2928 29235  + 003 266 276  — 0,10 038  _ 051
9 .. 223 220 40,03 248 3,06 — 0,38 0925 - 086

indican la magnitud media de las reacciones de
tensién por seccion de control. Generalmente, hu-
be considerable variacién entre los datos de una
seccion a pesar de que las diferencias entre scc-
ciones no eran grandes. Tampoco hubo un orden
cignificativo para las reacciones cntre las seccio-

40

las diferencias entre el transito misimo y normal
fueron muy pequerias, excepto en el puesto N2 3,
scgin se puede comprobar cn la figura 2. Re-
sultd que en el puesto mencionado en ultimo
término las observaciones indicaron que las ten-
siones elevadas tuvieron lugar durante el transito

|
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FPUESTO DE CONTROL

Figura 2 — Magnitud promedic de las reaceiones en cada puesto de conirol en direccién norte
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Figura 3 — Magnitud promedio de lns reacciones en cada puesto de control en direccion sur.

minime y, cn cambio. las tensiones reducidas,

durante ¢l transito maximo.

A los fines de poder investigar el significado
de esta diferencia se hizo un cnsayo 17 de las
rclaciones de cada conductor, tanto para el trin-
sito miximo como para el normal (un ensayo “T”
por parejas cquilibradas). Al constatarse la dis-
minucion entre ¢l masimo y el normal, superior
al nivel de 0,05, se dedujo que, aparentemente,
hubo un cambio real en las caracteristicas del
transite dentro de la seccion tercera. La misma
cra eminentemente comercial v cabe mencionar
que la ruta, en weste sector, era relativamente
estrecha,

Durante las lhoras de transito normal hube
un intenso movimiento comercial y la libertad
de aceién del conductor se vio también coartada
por la estrechez de la ruta, lo cual bmpidid su
libre desplazamiento lateral. ¥n cambio, en las
horas de transito intenso, desaparecieron estas
fricciones laterales v las reglamentaciones de es-
tacionamiento, ¢l clevado movimiento de transi-
to v la sefalizacion, contribuyeron a reducir a
un minimo las turbulencias del movimiento.

Hacia ¢l sur no hubo una diferenciacion tan

marcada entre los periodos de trdnsito o secciones

de control, lo que cs dable de apreciar en la

figura 3. No obstante, cn el pucsto de control
R0 7 hubo una reaccion maxima de tension du-
rante las horas de trinsito normal. El motive
de csta reaccion reside en el aspecto eminente-
mente comercial de dicha seccion, lo que pro-
voets una considerable actividad marginal, compli-
cada ann mis por movimientos de giro hacia
v desde radiaciones en una rotonda. Las horas
miximas, aparte del aumento general de tensidn,
no indicaren uma apreciable diferencia cntre los

pucstos de control.

FRECUENCIA DE LAS REACCIONES
DE TENSION

E! andlisis definitivo de los datos de la Rutu
N2 1, implico la determinacion de la frecuencin
telativa de los incidentes de transito y el total
de las reacciones del (RGC) por minuto, Los da-
tos pertinentes se han reunido en la Tabla 6.
Estos datos, que incluyen todas las recorridas
de cada conductor, indicaron que hay menos in-
cidentes pur minuto en ¢l transito hacia el norte
que hacia el sur. Fn el transito hacia el norte,
o conductor encaniré uu incidente cada 25.0
scgundos, mivntras que en direccion al sur los
incidentes se produjeron cada 21,3 segundos. Aho-

ra bien, los incidentes que originaron tensiones s¢
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TABLA 6

INCIDENTES DE TRANSITO Y MAGNITUD DE LA REACCION DE TENSION EN
FUNCION DE TIEMPO DE LA RUTA N° |

Cenductor Incidentes por minutoe Magnitud por minuto Relacion
B Norte Sur Diferencia Norte Sur Norte-Sur
A 2.4 2,9 + 0,5 7,30 7,60 0,96
B 21 25 + 04 6,59 8,30 0,79
C 7 3,1 + 04 691 6,60 l,,05
D 2,6 2,7 + 01 4,11 3,81 1,08
E 23 2,7 40,4 6,90 9,40 0.73
Todos los ’
conductores 2.4 28 + 0,4 6,29 7,23 0,87

produjeron cada 294 segundos hacia ¢l norte
v cada 25,2 segundos hacia el sur. Con rclacién
a la tension originada, la diferencia de magnitud
del (RGC) en funcién del tiempo es reducida
y por lo tanto hay muy poca evidencia de que
pueda indicar difcrencias significativas ¢n ambas
dirccciones, opinién  confirmada por los mismos
conductores.

RUTA N¢ 2

En ¢l estudio de la ruta alternativa (Ruta
N9 2) se empled un plantel diferente de conducs
tores como asi también sc incorporé a otro ob-
servador. Dicha ruta se caracterizéd por sus cam-
bios de pendientes ¥ ancho en sus 4 % millas
de recorrido. En contraste con la Ruta N© ],

.

la misma no tenia lineas de tranvias, pero si

servicios de dmnibus en algunas seccioncs. Ca-
recia, también, de una zona comercial y casi
todo su tramo estaba ubicado en una zona resi-
dencial con edificacion compuesta de casas habi-
tacion individuales. Si en Ia Ruta N9 1 Ia mayor
parle de los automaotores eran vehiculos comer-
ciales, en la Ruta N® 2 casi todo el transito c2
componia de automdviles particulares,

Ln sus aspectos generales, el cstudio era idén-
tico al cstudio vealizado en la Ruta N© 1, eli-
minando solamente de la lista de interferencias
los apeaderos (N9 4 de la lista) agregando, cn
cambio, a los vehiculos opositores. Esto se hizo
en vista de que la ruta constaba de dos y tres
trochas v, en consecuencia, habix mucha f)roba—
bilidad de que ¢l trdnsito opositor entrara en
conflicto con el vehiculo de cnsayo.

TABLA 7

FRECUENCIA Y MAGNITUD PROMEDIO DE LAS REACCIONES PRODUCIDAS
POR INCIDENTES EN LA RUTA 2

Ne Inci(!ente de N® de % del total Magnitud Escala p
transito incidentes de incidentes media mag. mcd;'a

Ruta  Ruta
Ne 1 N° 2 (y

1 Maniolna de estacionamiento . 70 3.3 9.2 1,30 8

2 Peatones marginales .. ... ... ., 9 0,6 4,2 1)56 7

3 Vehiculos en la corriente . ... . 863 65,6 59,7 1’77 5

4 Vehiculos opositores .. ... . 50 3,8 8- (%) 2’14 2

5 Peatones en la corriente . .. ... 17 1,7 4,7 1’71 6

6  Vehiculos divergentes .. ... .. 70 3,3 5,1 1,79 4

7 Vehiculos interferentes .. ... .. 93 7~ 3,6 ‘7,58 1

8 Senales de trinsito .. ... ... .. 142 10,8 3.3 ?97 3

Total de incidentes ...... ... 1.314 100,1 90,8 1,84 ——

(1} Datos de la Tabla 3.

(*) Al incidente N? 4 en Ia Rata N9 1 le  corresponde ¢l titulo de “apeaderos™,
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La Tabla 7 indica el ntmero y las caracte-
risticas e los incidentes, de los que se obser-
varon 1,300, siendo el de mayor frecuencia el
de interferencia con otro vemculo {sucesa 3). Los
incidentes restantes solamente representaron una
fraccion reducida del total mencionado, Los in-
cidentes provocados por vehiculos en movimien-
to fueron mayores cn un 6 % si se comparan
con los totales de la Ruta N? 1. Presumiendo
arbitrartamente la homogeneidad de estas pre-
porciones, se realizd un ensayo “T" sobre sus
diferendias. 8¢ obtuvo un T de 4,21, lo qu~
cs significativo en el nivel de 0,01. Aparente-
mente, esto indica gue las caracteristicas cond-
centes a estados de tension por incidentes peri-
féricos son proporcionalmente inferiores, de mo-
do que, la mayor parte de los conflictos, se
refacionan en forma mas directa con los vehiculos
en la corriente.

Segin la escala de los incidentes y conforme
al promedio de reaccidn, la Tabla 7 senala gue
quienes produjeron Ia tensidn mds pronunciada
[ueron los vehiculos interferentes (suceso 7). En
segundo términe figuran los vehiculos opositores
{suceso 4) pero, en general, las tensiones sigucn
mas o wenos la misma escala de intensidad que
las anotadas para la Ruta N° 1.

La Tahla 8 indica los datos recopilados para
los cinco periodos de trinsito, no incluyéndosa
los datos correspondientes al teansito minimo ma-
tutino va que se efectuaron junlo con las reco-
rridas continnas realizadas en ambas rutas. La
frecuencia general de los incidentes fue de 1,79
por minuto o sea, aproximadamcnte, uno cada
33 segundos, siendo el minimo de 1,43 por mi-

TABLA

doble de la reaccion en cualquiera de los pe-
riodos de trdnsito maximo. Las reacciones para
cl trinsito nocturno estin mis o mencs en el
promedio de las cifras de los trdnsitos méaxime
pero, no obstante, hay que sefialar que estas di-
forencias se obtuvieron mediante combinacion de
las reacciones de varios conductores de por st
distmiles y, en consecuencia, los datos ast oble-
mdos han de interpretarse con cautela,

INTERPRETACION DE LAS CONCLUSIONES

Ya se menciond con anterjoridad, que el ob-
jeto del presente estudio consistin en  investigar
si era posible utilizar al (RGC} como un media
para las investigaciones de calles vy transito. El
primer abjeto consistin en encontrar una  difc-
rencia entre dos rutas que tuviesen mas o menos
las mismas caracteristicas de transito y los resul-
tados ohtenidos indican que el (RGC) discrimina
cn forma segura entre las rutas, pero no distingue
en forma tan clara Ias caracteristicas diferentes
en cada una de ellas. Lo que si se puso en evi-
dencia, son las complejidades de las decisiones
que los conductores tuvieron que afrontar en
una calle urbana, La variedad de los conlratiem-
pos de diversa indole son frecuentes, de maner:
cue el conductor se encontré en un estado de
tensién relativamente constante,

Una comprobacién de particular interés la
constituve ¢l promedio de la magnitud del (RGC)
en los diferentes incidentes de transito. Los he-
chos que produjeron el promedio mas clevado
de tensién en ambas rutas fucron los conflictos

8

FRECUENCIA Y MAGNITUD PROMEDIO DE LAS REACCIONES EN LA RUTA 2
CON RELACION AL TIEMPO

Pericdo de trinsito N? de incidentes Reaceién Incidentes Magnitud de la
premedio p. minuto reaccion p. minuto
Miximo matutino ....... 292 1,68 145 244
Maximo vespertino ... ... 363 1,41 1,86 2,62
Regular vespertino ....... 122 1,98 2,65 5,25
Noctumo ... ... ... 346 221 1,89 4,18
Transito total ....... 1.123 1,79 1,79 3,20

mto egnivalente a uno cada 41 segundos duran-
i el periodo del transito miximo matutino. El
méaximo de [recuencia se produjo durante el tran-
sito mormal vespertino con 2,65 incidentes por
minuto, o sea uno cada 23 segundos. La mayor
reaceién de tension por minuto tuvo lugar dn-
rente el brdnsito normal  vespertino, siendo el

veurridos con los vehiculos que entraban o salian
de Ia corriente de trdnsito, en cambio, en la ruta
alternativa, fueron los vehiculos opositores. Estos
mismos produjeron incidentes en los cuales Ja
frecuencia el cambio de ubicacién estaba en
su punto culminante; por lo tanto provocaron si-
tuaciones en las cuales el respectivo conducter
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s¢ vio en la obligacién de resolver un conjunto
de problemas para tomar una decision.

La poca precisidon con que el hombre valora
la velocidad, mids la interpretacién del dngule
de cierre, a lo eual hay que agregar el reducida
ticinpo para tomar wna decision, constituyen para
¢l conductor factores de elevada inecertidumbre
y peligro.

Los incidentes que lo siguieron en importan-
cia fucron las sefales v los peatones en la corrien-
te, Amhos fueron considerados incertidumbres de
transito, micntras que la influencia de la sedial
sobre cl conductor se presentd solamente si no se
inferponian otros vehiculos entre los dos. En di-
chos casos hubo cierta probabilidad de que el
conductor llegara justamente en ¢l momento en
que cambiaba la luz o estaba por cambiar, cons-
tituyendo para €l una situacién de duda. Los pea-
tones, en la corriente, produjeron mis o menos
el mismo ofecto, ya que el conductor no pudo
prever qué actitud ihan a asumir por lo que
cnalquier conflicto producido, fue exclusivamen-
te por la accion de aquéllos. Los hechas men-
cionados probablemente representaron riesgos di-
rectos y por sus decisiones momentineas produ-
jeron Ias magnitudes de tensidn que se observan,

El tercer par de incidentes de trinsito, que
parece relacionado, lo constituyeron los vehiculos
cn la cerriente v las maniobras de estacionawniento,
que se pueden clasificar como interferencias en
el trinsito.

En los incidentes con los vehiculos en la
corriente, ellos se desplazaban en la misma divec-
cion que el vehiculo de ensayo, a relativas velo-
cidades, consecuentemente, hubo tiempo suficien-
te para compensaciones por cualquier cambio en
las caracteristicas del transito, Las maniobras de
estacionamiento eran lao suficientemente eviden-
tes de manera que el conductor del vehiculo de
€NsSAVo tenia el tiempo necesario para adaptar
st accion a las circunstancias, En ambos casos,
los incidentes eran acciones previsibles v el con-
ductor pude adoptar Ia actitud correspondiente
com suficiente tiempo.

Leos nltimos incidentes, los peatones margina-
les v los apecaderos, pudiercn ser denominados
“objetes fijos” pues en todos los casos observados
los conflictos entre el vehiculo v el peatén se
produjeron cuando el ultimo se encontraba para-

‘do o cuando cemenzaba a bajar la calzada, por

cllo se clasificaron como obstdculos fijos. Apa-
rentemente, el conductor, en cstos casos, domind
amplinmente la situacion, por lo que estos inei-
dentes se considerarcn simples hechos de eleccion,
siendo las reacciones reflejos de tensiones debidas
& la seleceion del conductor.

PRONOSTICOS Y REACCIONES.

Una deduccidn general de los resultados de
este estudio se confirmd con el conocimicnto
corricnte del reflejo  galvinico cutaneo; cuando
mds imprevista la situacidn, tanto mds dindmica
fue la reaccion del sujeto. El hecho sorprendente
€s que, aparentemente, hay un elevado nivel de
incertidumbre en la conduccidn en una calle ur-
bana y los datos recopilades indican que casi
tres veces por minuto se produce un hecho que
cbliga al cenductor a realizar una accidn cow-
pensateria. Ademds, a medida que Ia sitnacion se
complica, tiende a ammentar atn mds la tension
del eonductor y los resultados indiean que las
condliciones del transito producen reacciones de
tension en relacion inversa a la posibilidad de
poder preonosticarla, Tammbién el ambiente com-
plicado del trdnsito puede ser una ayuda para cl
pronéstico. En la tnica seccidn de control en que
hubo una diferencia significativa cntre los pe-
riodos de trdnsito, la disminucion en el promedio
del (RGC) se produjo cuando la situacién era
menos  complicada,

Aparte de ello, la diferencia entre ambas -
tas, cen referencia al porcentaje de interferencias
wiarginales, tanbién indicd una diferencia en Ia
complicacién entre las mismas. En la Ruta N© I,
mas del 149 de todos los incidentes observados
ocurrieron por interferencias producidas en las
orillas. Esta sitvacion de trinsito obligd al con-
ductor a prestar atencidn a un elevado nimero
de estimulos, pues tuvo que clasificar, seleccionar
v luego actuar en base a esta pesada carga de
informacicnes y su habilidad de seleccion y pro-
néstico es limitada v una consecuencia directa de
esto es un nivel mas alto de esfuerzo v por cnde
una tension elevada.

DELEGACION DEI. CONTROL A OTROS
CONDUCTORES

Finalmente, el anilisis de hechos observados
indicé una elevada proporcidn de decisiones que
les conductores tuvieron gue hacer. Donde ol
conductor tuvo que reaccionar contra un ebjeto
fijo, la reaccion en (RGC) resultd relativamente
reducida. Estas son situaciones en las cuales se
llegd a una decision voluntaria, pero cuande in-
tervinieron vehicules gue entraban o salian de la
corriente de transito, cl conductor tuvo que adop-
tar una actitud mwy rapida ¥ con un minimo de
informacién, por lo que no pudo manipular exac-
ta v cficientemente. lin ¢l trdnsito complicado,
el conductor  individval, muchas veces, se vio
obligado a otorgar una parte del control a los
demads conductores.,

cEn qué forma afectd dicha ceston la capaci-
dad v las operaciones de trinsito? Es razonable

Rerceron pp Loz Coxpro

suponer <ue ¢l conductar tratd de obtener ¢l con-
trol completo por todos los medios a su alcance.
Por ejemplo, ¢pudo acelerar la marcha para dis-
tanciarse del oiro vehiculo=m=también, -pudo re-
ducir la velocidad? Sin embargo estas compensa-
ciones tendieron a reducir la capacidad de la calle
v produeir turbulencias en el trinsito.

SEGURIDAD DEL REFLEJO GALVANICO
CUTANEO

Los resultados obtenidos confirmaron que el
{RGC) es un medio adecuado para mnedir €l com-
portamiento del conductor, pero hay  cucstiones
relacionadas con ¢l mismo que no han sido discu-
tidas en el presente articulo, siendo una de s
mismas su veracidad (7). Por ejemplo: es bien co-
nocido que existe cierta adaptacion constante
del (RGC) de manera que la misma intensidad
de estimulo, al repetirse, no l)l‘OdlIt.‘P igual mag-
nitud de reaccion (7). Esto. en parte, se compensa
con un proceso de calibracion empleado cn este
esindio ¥ por el hecho de que ningin incidente
aeurre cxactamente de la misma manera al re-
petirse. Sin embargo, no se realizd ninguna inves-
tizacion detallada referente a los cambios que se
producen durante un recorrido,

Hip6tesis muy simples se hicleron acerca de la
relacion de la reaccion de tensidn con la situacién
finperante en el trinsito. Esencialmente, ¢l pro-
Blema consiste en determinar qué cs lo que la
teaceion significa en el trinsito, Es demasiado
cindido pensar, tal como ocurre en este estudio,
cue el {RGC) se prodm-f- exclusivamente por un
heeho de transito. La sensibilidad del (RGC) re-
aistra vna variedad de reacciones de cornporta-
micnto (8) ¢uvas relaciones con incidentes de trin-
sito son meramente indirectas. Por ejemplo: no
hay ninguna duda de que el (RGC) acompaiia 2
I actividad muscular preparatoria y a la wisma
reaceion muscular (2),

SIGNIFICACION ESTADISTICA DE LA

REACCION

Otro problema fue la naturaleza cstadistica det
1eflejo galvinico cutineo, pues se observo que la
magnitud de reaccién se distribuye en forma obli-
cua positivi v la escala de conductancia es desde
cero hasta alpian valor mdximo, Esta forma dis-
tributiva presentd problemas dificiles para el ana-
lisis estadistico. Por ejemplo: el empleo del me-
dio aritmético v los usuales ensayos estadisticos

de interferencias constituveron una duda.
También hubo ciertos problemas metodologi-
cos de especificacién e interpretacion de los inci-
dentes del wrinsito, por To que cada incidente fue
tratado como un hecho independiente v ninico; no
ohstante, los incidentes de trinsito no se pueden
considerar en esta forma va que se desarrollan en
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forma continua en el tiempo, de manera que el
programa de observacién, arbitrariamente, con-
vierte la compleja reacciéon de comportamiento a
un instante Unico cn el Hempo,

Es imposible saber si una reaccidn galvinica
cutanea ocurre al comienzo, durante el incidente
¢ cn el momento de Hegar a una decision. Es
concebible que cualguicra, o el conjunto de estos
procesos, puede provocar la reaccién. El progra-
ma de ohservacion no solamente eliminéd las di-
(erencias  temporales sino también elimind  las
diversidades de intensidad. Es obvio gue la inten-
cidad efectiva de un incidente pucde ser varia-
ble, dependiendo de factores temporales v es-
paciales en el sentido ambiental v perceptuales
v emocicniales de parte del conductor.

" Por lo visto, el método utilizado en el pre-
sente estudio simplificé demasiado la naturaleza
de las interferencias de trinsito v las cncasillo
en uno de los ocho rubros que, diche de pas?,
ro tienen ninguna medida de intensicdad, de
manera (e se sacrificd la exactitud en la medi-
cion del estimulo en bien de la veracidad de la
ohservacién. Pese a las restricciones mencionadas.
el estudio indicd que las dos rutas estudiadas di-
ficren respectn a la frecuencia ¥ magnitud del
1oflejo galvinico cutaneo gue se presenta durante
la conduccidn, El resultado general senald que cl
(RGC) puede ser un medio prowisorio jue sirvia
comno  procedimicnto  discriminatorio  entre dite-

rentes calles v sus respectivas interfercncias de
transito, mediante el estudio del comportamiento
de los conductoves, pero guedan problemas esta-
disticos v metodoldgicos inherentes al empleo del
(RGC) que requieren uoa investigacion mas ae-
plia y por lo tanto restringen la utilidad operati-
va del mismo en la actualidad.

BIBLIOGRAFIA
I Los (RGC) de los conductores cn ¢l trin-
sito, S, I Hulbert,
Calidad de transmisién del transito. B, D.
Greenshields (Proceeding HR.B. 34 1933).
v Aagnitud de las reacciones galvanicas vaso-

[V

motor como {uncicn estimulante de intensi-
dad. C. 1. Hovland v A. II. Riesen.

A} La conciencia v el galvanometro, I G. Me
Curdy.

3 Nn andlisis de la unidad de medicion e
la reaccion galvanica cutinea. O. L. Luacoy
v oS Siegel

61 Consideraciones metodoldgicas fundamentales
de In medicion electro cutimea, W, W, Grigs,

b} Psicologia experimental. R. 8. Woodworth y
. Schlosberg.

8)  La cmocion, D. B Lindsley.

0 Psicologie experimental. R, $. Woodworth
v H. Schlosberg,




Acrivipan pen Departasexto Juripico — 33

Actividad

del Departamento

para resefiar, cn fcrma de esquema jurispradencial, sus puntos de vista acerca de Ia interpre-
tacion que sustenta respecto de algunos textos legales fundamentales en el orden administra-
tivo: Ia Ley de Obras Pablicas, Ley de Contabilidad, Estatuto Orginico de la Direceion, Es
obvio que ello iInTTSa no solmnente o sus autoridades y funcionarios, sino también a
terceros que cecperan o colaboran en ¢l eumplimiento de su fin esencial: eonstruceion de
nuevas rutas; conscrvacion de las existentes.

Es proposite del Departamento Juridico ctnstituir, con esos elementos, una seccion
permanente dentro de la Revista. A tal cfecto la resefia que sigue a continuacién consti

Juridico

La estructura del Departamento Juridico ha sido fijada en el Capitule VII (arts,
48/63) de la resolucion del Honorable Directorie de fecha 28 de Agosto de 1957, que
se refiere a la organizaciou general de la Direccion de Vialidad Provincial.

Los fines especifices asignados al Departamento estin contenidos en el art. 48 de
la citada resclucion, encomenddndosele la atencién de las siguientes funciones: a) Repre-
sentacion en juicio y direccion letrada de lss pleitos y demas tramites judiciales en que
la Direccion sea parte, conforme a los arts. 19 y 99 inc. a) del Decreto-Ley 7823/50;
b) Asesoramiento de la Presidencia y el Honorahle Directorio en los problemas de orden
legal que se susciten en las actuaciones administrativas,

En lo relativo a su crganizaciéon interna el Departamento estd integrado por dos
divisicnes —Asmntos judiciales y Asuntos administrativos— que corresponden a sendas fun-
cicnes gue, distintas en su naturaleza, se cumplen también en ambitos distintos; judicial por
un ladv, adminitrativo por el otro. De esta manera se obtiene organizacion v método en
la tarea del Departamento, sobre la base de la aplicacion de criterios eoherentes v orginicos.

La representacion en juicio de la Direccion en cada Departamento Judicial cs
cjercida por los apoderados cportunamenie designados, cuya labor, sin perjuicio de I
independercia que al profesionzl interviniente, en su cardcter de tal, corresponde, esia
sometida a la supervisién genceral de esta Dependencia y contralor directo que sc ejerce
mediante inspecciones periddicas.

Dentro de una administracion gue desarrolla su actividad vinculada a normas y
preceptos legales v reglamentarios, ha sido preocupacién de las autoridades que sancio-
naren ¢l Reglamento interno, ascgurar la estricta legalidad de los actos de la Repartician.
razén por la cual su art. 63 dispene que todo cxpediente que se eleve a la decision final
del H. Directorio debera ser precedido de la vista o dictamen decl Departamento Juridico.
a quien se cird en ultimo término.

En lineas generales, la organizacion estructural del Dcpartamento proporeiona los
medios idéneos para que su funeién se cumpla en forma cficiente v ordenada. No obs-
tante, es perfectible y, en distintas oportunidades, se han eontemplado aspectos internes
de su actividad que, sin neeesidad de una reglimentacion minuciosa o parcelamientos fun-
cicnales que a In postre resultan inconvenientes, se han sujetado a ciertos principios basicos
que permiten en su conjunto el logro —total o relative, segiin se prefiera— de una aspira-
cion concreta y fundamental: mayor eficencia.

Los dictimenes que el Departamento praduce constituyen a la fecha un vasto
cueipo de preeedentes que, con toda evidencia, por el conjunto de intereses pablicos y
particulares que inciden en la gestién del servicio que la Direccion atiende, conviene
crdenar y sistematizar. Sin perjuicio del material que conticnen sus archivos, aquéllos que
contemplan situaeiones juridicamente ncvedosas son vertidos periddicamente a un fichero
que podria constituir, eventualmente, la base de un futuro repertorio donde se aharca
la actividad juridica del Departamento a partir del momento de su creacién,

La publicacion de la revista VIALIDAD, afirmada va en el concepto gencral por
su jerarquia técnica y cientifica brinda al Departamento Juridico una oportunidad propicia

tuye, en lo esencial, un punto de partida.

ABANDONO DE CARGO

Un agente de la Direccion, transitoriamente
radicado en el extranjero, en uso de licencia,
coimumica por cablegrama su impaosibilidad de re-
integrarse en términa al ejercicio de su cargo por
hallarse enferma, Posleriormente adjunta certifica-
do médico expedido por un profesional extran-
icro, con la firma debidamente legalizada por el
Cénsul.

La Division Personal, al no reunir la certifi-
cacion, a su juicio, las formas cextrinsceas exigidas
por el Reglamento, cursa al funcionario, en Ia
misma fecha de recepeién de su cahle, el tcle-
crama colacionada previsto en el Decreto 11576
de 1960 para los casos de abandono del cargo.

L] certificado de justificacién que se mencio-
na precedentemente estd extendido en un receta-
rio del que no surge evpresamente que el profe-
sional otorgante sea, on los términos del art. 21,
inc. IV del Decreto 3166/59, "(lcpcndicntc de re-
particién nacional, provincial o municipal”, pero
estd legalizado directamente por ¢l Cénsul Ge-
neral de la Republica Argentina en el Perd, he-
cho que no podria darse si no fuera médico del
consulade, va que aquél ne legaliza firma de
parliculares, sino la de magistrados o funciona-
rios que las licnen registradas. De ello se sigue
que el documento presentada por el agente se
basta a si mismo y es por ende iddneo para jus-
lificar Ia causa de inasistencia invocada.

E! agente adjunto, con pesterioridad, una cer-
tificncion expresa del Cénsul General de la Re-
piblica Argentina en el Pert de la que surge
que ¢l profesional que extendid la cerlificacion
es médico oficial del Consulade (fs. 7 v 8 del
cxpediente 2410-9966, ya citado). Aunque resul-
la sobreabundante, confarme con lo expuesto, cs-
ta atestacidn pone  de relieve la voluntad de la
cipleacdda para justificar sus inasistencias. Con
las demiis certificaciones que corren en los agre-
gados sc completa la certificacién en forma sa-
tisfactoria.

Como consideracion de cardeter general so-
bre abandono de cargo, es de advertir que el 1é-
gimen previsto en el decreto 11576/60, entra

on {uncionamicnlo  cuando las  inasistencias  se
producen sin previo aviso del agente (art. 19),
De ello se desprende que el objetivo legal es
sancionar o la ctectiva veluntad de dejar ol om-
pleo sin comunicarlo a la Administracién, o la
arave falta de disciplina que supone la inasisten-
cia al trabajo, sin causa que lo justifique durante
un lapso tan prolongado. Pero basta ¢l avisu
previo para que el régimen deje de funcionar au-
tomaticamente. Y tampoco {unciona asi cuande
ol empleado presenta descargos, de Io contrario
no se justificaria la norma del art. 29 inc. b,
que manda a agregarlos, junto con las pruebas
que hubicre. Entonces, es licito coneluir que no
debe seguirse el régimen previsto en ol decreto
que se analiza, cnando se intenta justificar con
documentacién  verosimil, anngue no ajustada al
reglamento, la demasia en que se aparece incur-
s0. Lo que si corresponde es intimar al emplea-
do para que dentro del plazo que se le fije ade-
cue la documentacidn, para apreciar cuya vero-
similitud deberd estarse a las circunstancias par-
ticularcs de cada caso.

Con mucho menos motivo debe, en el su-
puesto que se estudia, disponerse la suspension
en el pago de los haberes, medida esta extrema
que, como tal, sélo debe adoptarse en circuns-
tancias excepcionales v ante una indubitable con-
tumacia del agente, de la que pueda derivarse
¢l ricsgo de una percepcion indebida. De lo con-
trarin, se incurre en wiolacion del art. 39 de la
Ley de Contabilidad (6265), que prohibe ¢l pro-
cedimiento salvo que esté autorizado por lev o
cn los supuestos de su inciso b, v ain es posible
por esa via caer en el delito previsto cn el art,
264 del Codigo Penal.

Por las razones dadas se aconseja considerar
suficientemente justificadas las inasistencias  en
gque incurrié el agente. .. durante ¢l lapso en
que durd su enfermedad; levantar Ia interdiccidn
para percihir haheres; tener prosente lo expuesto
sobre la certificacion acompafada; no promover
actuaciones por abandono de cargo cuando ¢l
empleado presente  justificativo verosimil de su
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incumplimicnto, auncue “adolezea de vicios for-
males”, sin perjuicio de intimarlo v emplazarlo
para que dentro del plazo perentorio que se le
fije, adcetie ln documentacién o las normas vi-
uentes, bajo apercibimiento de  considerarlo in-
curso en dicha causa de cesantin. La verosimili-
tud de la documentacién deberi surgir del analisis
que en cada caso se haga, a cuyo efecto es pru-

dente recabar opinion de  este Departamento,

INCOMPATIBILIDAD

Las funciones incompatibles se encuentran le-
gisladas en la provincia por la Constitucidon san-
cionada en ¢l afia 1934 y por las leyes 3677 y
3813, El art. 41 de la merma fundamental no
preve la incompatibilidad de la funcién pablica
con la privada v |a ley 4672, (ue ariginariamente
lo reglamentaba, fue derogada con motive de Ia
reforma constitucional del afio 1949 v la consi-
gnicnte sancidn de las leyes reglamentarias  de

la materia que se trata (numeros 5677 v 35813).

Al ser puesta nuevamente en vigenceia a
Constitucion del ano 1934, por Decrcto - Lev de
la Intervencion Federal N9 7565 de fecha 16 de
Maye de 1936, las disposiciones de la ley regla-
mentaria N® 5677 v su aclarataria N9 5813 Tun
qum]ado plonmn(‘nle vig_(—-ntes en cuanto na vel-

neran disposiciones de 1 ley fundanental.

Ast resulth que ha quedado  establecida 1
incompatibilidad de la funcién publica con la
privada en los casos en que esta nltma . . ten-
ga intereses encontracdos con los del Fisco Pro-
vincial v en que por el cumiplimicnto de la fun-
cién piihlica, ol funcionario debe intervenir en
cualquier caracter, en la tramitacion o contro]
de sus gestiones privadas, La violacién a las pres-
cripciones de esta disposicion serd causa de exo-
neracion para el funcionario responsable” (art. 79

Lev 3677).

El caso a estudio no es de los contemplados
en la disposicién legal citada, por la mnaturaleza
de las funciones que desemperia ol Sr. .. en las
distintas esferas de su actividad {asesoramicnto)
v, fundamentalmente, porque no es dable que
cxista colision entre su actividad privada en la
firma industrial que cuenta con sus servicios —ya
que la misma se dedica a la claboracién de ma-
teriales  astalticos— y su funcion pablica en la
Reparticidn; por otra parte, y abonando esta con-
clusiom, el art. 69 de Ia Ley 5813 fuculta al

La Provinery pe Brivos Amres

Peder Ejecutivo —en este caso la Dircecion de
Vialidad por aplicacion del art. 99, ine, o) del
Decreto - Lev 7823/56— a decidiv interpretativa-
mente los cases de duda que sc planteen en la
aplicacién de la lev 5677,

En mdrito a la expuesto se estima que si
¢l Sr... continga prestando servicios en la Re-
particién, na se verd incurso en incompatibilida-
des legales v para el caso de que se resolviera
renovar el conlrato existente se aconseja que cl
mismo disponga que el citado podrd desenipedar
arabas {upcianes siempre que los intereses de la
Empresa no resulten encontrados con los de la

RKeparticidn,

DASNOS Y PERJUICIOS POR HECHOS
NATURALES

CASO FORTUITO O FUERZA MAYOR
DENTRO DE LA LEY N¢ 5508

El art. 48 de la Ley 3806, cn cuanto al derc-
cho del contratista de obra puiblica a ser indem-
nizado por les dafios que provengun de caso
fortuito o fuerza mayor, debe  ser interpretado
integralmente en ¢l sentido de que reconoce, es
cierto, en su primera parte ese derecho, pero en
su segunda parte lo limita para el supuesto que
en el momento de producirse el hecho no haya
ebrade aquél con negligencia, No carresponde
por tanto (pretensién del contratista) tomar ais-
ladameente la segunda parte para concluir que
todo dafio es resarcible si no se prucba negli-
geneia sino que debe leerse: los dafios se paga-
tin en la medida en que afecten la obra certifi-
cada y cjecutada segin contrato, siempre (ue
no mediara negligenciu del contratista,

Por olra parte la interpretacion del art, 4§
citado debe ser restrictiva porque cl mwismo con-
sagra una excepcion al principio general del de-
recho civil segiin el cnal las cosas se picrden
o deterioran pira su ducio (arl, 380 v Cone,
Cod. Civily,

La (esis sustentada se {unda también en que
siendo clara la lev no pucde ¢l intérprete, fun-
diindose  en razones  de equidad  valorarla con
criterio de equidac.

Legislacion: Ley 5806, art. 48, del C, C., arts.

380 v cones.
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CONTRATO DE OBRA PUBLICA

fmulta nor falta de conewrrencia a firmarlo

en término)

T.a falta de concurrencin a firmar ¢l contrato
de obra piblica cn ¢l plaze fijado por el art.
21 del Decreto 4974/33, por parte del propo-

nente, hace al mismo pasible de multa.

La nulta debe ingresar al Fondo Provincial
de Vialidad, No estando la Reparlicion facul‘t:ukﬁ
para hacer Ta remisidn de la misma, no es posi-
ble efectuarla pese a que el sancionada-haya de-
westrado un alto esplritu de golaboracién con su
ce-contratante, por cuanto los funcionarios puabli-
cos son administradores de un fondo que no les
pertencee v deben cefir su cometido a los que
estrictamente los faculta la ley,*sin que - les sea
dado valoratla con criterlo de equidad.
Legislacion: Ley 5806, art. 34 del Decreto 4974

de 1955, art, 34, -

— 34
CONTRATO DE OBRA PUBLICA

La licitacion es un acto que condiciona el
contrato de obra pablica, La invariabilidad de
tas climsulas del pliego —que son normas con-
tractuales por adbesion del proponcnte que lue-
a0 pasa a ser contratistit —constituye una de las
ade

v oel Enpresario, respecto del cumplimiento de

mds fundamentales garantias que tiene el ‘Est

las obligaciones de Ta otra parte.

Lai l'&‘i'l]l)lﬂl‘lt{f(‘i(')ll de “las drdenes oficiales
de transporte” Ao e procedente porque  violaria
¢l principio de igualdad sue informa a la licita-
¢ién, en forma tal que los demds proponentes
podrian argumentar que se ha ereado una situa-
cdn nneva e no pudicron tener en  cucenta
para wfoctuar sus cotizaciones, En cuanto a las
“obras a licitarse, na hay en la ley 3806 una
norina que lo autorice. En Ja legislacion ante-
rior estuvo vigente al principio, pero si el legis-
Lacdor la suprimio debe interpretarse su volugtad

en el sentido de no conferir dicha autorizacion,

. §
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La Seguridad es
d eber de todos

Bajo el titulo del epigrafe acaba-.de publicarse wm folleto de- cOn‘h‘lbuClon para
difundiv las nonmas de trinsito, editido por fa Ford Motor Argentina S, &;-esmerada-
- b}

mente presenlado, con innumerables dibujos en colores y ameno texto y alcanzando 'a ]qs

Yeintiocho pdginas en formate 12,5 em por 18,3 cm.

Comenzande por el control del autemdvil, por parte del conduector, ¥ enumerando
10 cuidados principales que acrediten el buen funcionamicuto del mismo, pasa a explicar
¥ . * " . A 7-
« qué debe hacerse v qué no debe hacerse al conducir, iusistiendo en que LOS ACCIDEN
TES NO SE PRODUCEN POR CASUALIDAD,
Refidrese mas adclante al estacionamicnto de vehiculss, a los transportes de carga
v la forsa de llevar la misma. a las sefiales camineras v Jas luces de transito, a los con-
ductores de transportes escolares v ambulancias v » Jos peatones.
{Iemos valorade el esfuerzo realizado por Ja emipresa gne, a no dudarlo, a logrado
¢l fin descado en la edicion. Debemos felicitarla por la impresion y distribucién de que

hablamos, que redundaria en la observacion de las leyes de seguridad en el tramsito,
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Construccioéon

LICITACION DEL ESTUDIO, PROYECTO Y
CONSTRUCCION DE LOS TRAMOS: BARA- I R t
PERO-MONTE Y GENERAL BELGRANO-PILA e a u a
Y ACCESOS, CON UN PRESUPUESTO OFI-

CIAL DE § 1.500.000.000 m/n.

a |
Es la obra de mayor importancia encarada P rOVI nc Ia

por la provincia de Buenos Aires en su historia
vial; tendrd fundamental influencia en el desarro-

Ito agricolo-ganadere ¢ industrial, incidiendo, por

. i - o
ende, en ol incremento de la promocién econdomi-
ca del territorio bonaerense,

El camino a construir unird las localidades de:

Sy
S AIR

S BUENO ES

P ] Baradero; San Antonio de Areco; San Andrés de
%'-H"'-., '4" Giles; Mercedes; Navarro; Lobos v Monte, como
) = ;.. B e asl también, en ofro tramo, las de General Bel- En los cruces con las rutes nacionales 7, 8 v 9
V%CU:’:J::&»% grano v Pila. El proyecto prevé la ejecucion de se comstruirdn cruces a diferentes niveles,
o accescs a San Antonio de Areco, San Andrés de La Ruta 41, una vez habilitada, descongestio-
Giles, Lobas, Navarro, Santa Coloma y Villa Lia, nard el trinsito del Norte bonacrense v del este

Vista parcial del {mportante acto licitatcrio, en que aparecen altas autoridades de la
Direcciéon y empresarios de obras viales.

o
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de Santa Fe {Santa Fr, Rosario, cte) con ¢l sud-
cste, centro v osur de Boencs Aires concctindobas
con Mar del Plata, Necochea, Olavarria, Bahia

Blanca v toda su zona de influencia,

El Norte, centro industrial que comprende en-
tre otros a San Nieolds con sus plantas metalargi-
cas ¥ Campana con su destileria de petrdleo, ten-
drin asi una rapida distribucion de sus produc-
tos evitando el cruce del Gran Bs. As. de trdnsi-
te muy congestionade, Se verd favorecido el acce-
o a Mar del Plata, centro de indudable interés
turistico. Y, a todo ello, hay que agregar la pro-
imacion econdmica de las ciudades afectadas «l
trazado vy sus zonas de influencia, gracias a la

valiosa intercomunicacion estalslecida.

Forma uno de los primeros sistemas cireula-

res a lay rutas nacionales radiales,

Su traza afecta a nueve distritos slendo su

Jemgitud aproximada de 275 k.

ESTADO DI LAS OBRAS

Apertura de traza: en cjecucion,
Mercedes-San Andrés  de Giles: ¢s ¢l tramo
mis transitado de esta ruta; su longitud: 235,600

ki, Ancho de la zona de eamine: 70 m.

Monto Cantrata con ampliaciones: 2.188.591,70
DOSOS,

Fecha licitacion: 19 de Junio de 1960.

Fecha contratacidn: 23 de Agosto de 1960.

Fecha de iniciacion: 3 de Octubre de 1960.

La cjecucién se encuentra a eargo de la Em-

presa Vicente Montoro, encontriindase a la fecha

=

certificado el 11 7% del monto total.
General Belgrano - Pila: Jongitud: 41,785 kia;

Ancho de la zona de camino: 60 a 160 m,

Monto contrato con ampliaciones: 6.092,722,00
pesas,

Fecha licitacton: 8 de Enero de 1960,

Fecha contratacidn: 29 de Marzo de 1960.

I'echa iniciacién: 20 de Abril de 1960,

Ejccucion a cargo de la Ewmpresa Angel C. Zap-

- Mp-Mavo-Jux, pe 1961 - N2 15
petini, cocontrandose a la focha certificado ¢l 83 %

del monto total.

Navarro-Lobos: longitud: 31,062 km; Ancho de

la zena de camine: 70 m.

Monto Contrato con amplinciones: 3.386.827,00

pasos.

Fecha licitacion: 17 de Junio de 19860,

Fecha centratacién: 4 de Agosto de 1960,

Fecha iniciacion: 29 de Scticmbre de 1960.

Ejecucton a cargo de la Empresa Dafnis L. Ti-
Liletti, encontrindose a la fecha certificado ¢l
9
La liberacién de las restantes trazay se ha pre-

visto si:

Mercedes-Navarro: 30 de Marzo de 1961,
San Antonio de Areco-San Andecs de Giles: 30
de Abril de 1961,

Lobes-Xonte: 30 de Julio de 1961.
Baraclero-San Anlenio de  Areco: 30 de Se-

tiemhre de 1961,

Ll ancho de la zona de cunine es variable en-
tre 50 v 100 .

Okras de Pavimentacton: Tramos DBaradero-
Monte v General Belgrano-Pila con accesos a San
Antonio de Areco, San Andrés de Giles, Nuvarro
{dos): Lobos; Santa Coloma v Villa Lia,

Han sido licitadas por el sistema de tablas el
din 3 de Mavo de 1961 y el monto estimado sc-
oiin presupuesto aficial es el de § 1.500.000.000,
La financiacién de la obra se hard mediante cl

sistema de pages diferidos.

Los resultades de la licitaciéon fueron los si-

cuicntes:

— Ecofisa, Semaco S.A. Y. M. Aragén Ltda. v
Vialen S.A: 3,14 % de disminucion,
— Constructora Interamericana; D, De Zorzi v

Marengo S A 2,80 % de disminucion,

Los trabajos a cjecutar comprenden subestruc-
tira v superestructura, obras de arte vy toda obra
adicional para la terminacion v habilitacién del
caming, sienda ¢l anclio de  coronamiento  de

1270 m y ¢l ancho de calzads de 6,70 m.

Se ha lijado un plazo de 1.000 dias parn I
construecion v 360 dias mds para la conservacidn

a cargo del contratista.

n Poco
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General de Caminos

- Creacién de la Direccién

de la Provincia de Buenos Aires

Articulo 19 Créase una reparlicion que se
denominara “Direccién General de Caminos de
la Provincia” v que ejercerd todas las facultades
inherentes 2 la superintendencia téenica y admi-
nistrativa en todos los caminos g(‘ncra\lcs v par-
ciales existentes o futures, como también en los
municipales v vecinales, de aquellos partidos cu-
vas municipalidades se acojan a los beneficios
\ cargas (ue por esta ley se establecen, To que
deberan  manifestar  dentro del plazo de  seis

TCSUS,

Art. 29 La Direccion General de Caminos
tendrd su asienta en la Capital de la Provincia
v estard dirigida por una comision central com-
.pur-:lu de un presidente v oecho vocales, tros de
ies cuales deberin ser miembros del Touring
Club  Argentino, designados a propuesta de la
comisian  directiva de esta institucién v todos
pombrados por el Poder Ejecutivo con acuerdo
del Honorablz Senado, debiendo estar represen-
tadn cada seccion electoral, Esta comision podrd
funcienar con cuatro de sus micmbros.

Art. 32 Todos los micmbros de la eomision
deberin ser propietarios  de predios rurales ¥
contribuventes al fondo de caminos de la Pro-
vincia v durarin cnatro afocs a contar desde el
Ja de su nombramiento, en ¢l ejercicio de sus
funciones, renovindose por mitad cada dos anos
los vocales, pudiendo  ser reclectos  todos los
micimbros de la comision.

Art. 49 En cada ciudad o pueblo cabeza de
partido existird una comision local formada con
¢l Intendente Municipal como presidente v cua-
tro vecinos propietarios e prcdios rurales v
contribuveates al fondo de caminos, nombrados
por las respectivas municipalidades como voca-
les, siempre que estas se huvan acogide a los
beneficios y obligaciones de la presenle ley. En
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caso contrario, las comisiones locales serin de-
signadas directamente por la comision central.

Art. 39 Lstas comisiones serin auxiliares de
la central y durardn dos afios a contar de Ia
fecha de su nombramiento, renoviandose por mi-
tad cada afio los vocales, pudiendo ser reelectos.

Art. 6° Tara ¢l orden general administrativo,
la: Direccidn General de Caminos dependera del
Ministerio de Obras Pablicas.

Art. T Corresponde a la Direccidon General
de Caminos:

(21 A Iy P - i H
19 Elegir anualmente vicepresidente y  te-
SOrero.

2¢ Nombrar el personal administrativo v crear

una oficina téenicn con ¢l personal que
e necesario.

[o9]
-0

Dictar su reelumento  interno, presentan-
dolo al Poder Ejecutivo para su apro-
bacién,

49 Estudiar, provectar, rectificar, desviar,
construir, reparar v conservar todos los
:aminos, obras de arte y dependencias de
Ios nismos, que estén bajo su jurisdiceién.

539 Intervenir on los permisos que se solici-

ten al Poder Ejecutivo, o municipalidades

que se havan acogido a la presente, puara
abrir, desviar, cerrar, estrechar o alam-
brar caminos, asi como en las concesio-

nes para establecer lineas telegrificas o

telefonicas, v en toda clase de permisos

que se soliciten, utilizando los caminos ¥y
sus dependencias.

62 Someter anualmente a la aprobacion del
Poder Ejecutivo el presupuesto de sucldos
v gastos generales,

Girar sobre la cuenta “Fondo de Cami-
ncs” abierta en el Banco de la Provincia,
por las cantidades que  sean  necesarias
para fines de la institucion,

5§92 Formar ¢l archive de docamentos, estu-
dios, planes v memorias, v en general de
todos los antecedentes que se relacionen
cen los camines,

7 Intervenir en todo lo que se refiern a la
construecion v mejoramiento de los caimi-
nos a cargo de la autoridad nacional, en
virtud de la ley nacional nimero 5315,

10. Entender en todos les asuntos que se re-
lacionen con los caminos generales o par-
ciales v municipales o vecinales, en cada
caso.

11, Establecer a lo largo de los caminos abre-
vaderos para animales v tropas de ha-
cienda, asi como lugares de descanso, de-
biendo proyectar la reglamentacién para
suuso, sometiéndola a la aprobacién del
Pader Ejecutivo, quien queda facultado
para establecer un derecho minimo por cl
aprovechamicnto, ¢l cual ingresard al fon-
do de caminos.

12, Editar un plano de tedos los caminos re-
nerales y parciales de cada partido, con
las indicaciones convenicntes.

Dicho plano serd renovado cada cua-
tro anos.

13

Intervenir en la aplicacién de las disposi-
clones de la ley de caminos ¥V cercos en
vigor, en todo lo que se relacione con
los mismos.

14, Provectar medidas y disposiciones genera-
les que tiendan a garantir la conservacidn
de los caminos y obras de arte, some-
tiéndolas a la aprobacién del Poder Eje-
cutiveo,

[5. Recibir los fondos destinados a In cuenta

“Fondo de Caminos”, depositandelos en

el Banco de la Provincia, a la orden con-

junta del Presidente y Tesorero de la Di-

reccion.

16, Efectuar el pago de todos los trabajos que
se contraten ¥ ejecuten, adquisicién de los
materiales, herramientas, sueldos de la ad-
ministracién, peones ¥ gastos en gencral,
afustindose a las disposiciones de la Ley
de Contabilidad.

17. Rendir trimestralimente cuenta de los fon-
dos que administre e informar scmestral-

mente al Poder Ejecntivo sobre ¢l estado
de los trabajos,

18. Presentarse con juicie como demandante o
demandada y  nembrar los  abogados v
procuradores, que mo devengarin  hono-
rarios sino en los juicios que  ganaren,
para que  la patroeinen v representen
siempre que lo reclame el cumplimiento
de esta lev, o que se trate de la percep-
cion del impueste de caminos.

19. Requerir de todas las reparticiones prbli-
cas los datos que necesite para los fines
de o suinstitucion, asi como  solicitar ol
auxilio de Ia fuerza pdblica en caso ne-
cesario,

Art. 89 Corresponde a las comisiones locales:

19 Nowbrar si fuera necesario v con la apro-
bacion de la Comision Central, comisio-
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nes  auxiliares  compuestas de dos  veci-
nos propietarios de predios rurales Vv con-
tribuventes al fondo de caminos.
b w d '3

29 Informar a la Central de todo lo relativo
a las necesidades de la vialidad v de los
canmiinos de cualquier categoria que estén
bajo su jurisdiccién.

39 Atender v cumplir las resoluciones que
tome la Comision Central v que tengan
relacion con Ja vialidad en el partido.

b
-0

Intervenir en la aplicacion de las disposi-
ciones de la ley de caminos y cercos en
todo lo que se relacione con los mismos
v corresponda a jurisdiccion de las muni-
cipalidades, dando intervencian a la Co-
misién Central para los fines del caso.
39 Provectar medidas y disposiciones genera-
les que tiendan a garantizar la conserva-
cidn de los ecaminos a su cargo, sometiéndo-
las a la consideracion v aprobacion de la
Comisién Central.

Art. 99 La Direccion Gencral de Carninos
presentard en el primer aiio de su funciona-
micnto a la aprobaciin del Poder Ejecutivo, cl
plan gencral v programnas de trabajos que juz-
gue conveniente para mejorar los caminos exis-
tentes vy ejecucion de nuevas vias de comuni-
cacidn,

Igualmente presentard a la aprobacidén del Po-
der Ejecutivo el programa de trabajos a ejecutar
cada ano.

Art. 10, Los !rahaj()s que fuese nccesario cje-
cular para construir, conservar y mejorar  cami-
nos, asi como las abrus de arte, abrevaderos, lu-
gares de descanso y toda dependencia de los
mismos. podrd hacerla la Direccion General por
adhainistracion o por licitacion piblica de acuer-
do con la ley respectiva, con previa autorizacion
del Poder Ejecutivo, «uicn aprobard los proyec-
tes v presupuestos corrcsp(m(licntes.

Art. 11, Con antorivacion del Poder Ejecutivo
queda facnltada la Direeeidon General de Cami-
nos para cjercer el derecho de expropiaciéon de
acucrdo cen las disposiciones de la ley corres-
pondiente, declardndose a tal efecto de utilidad
pablica los terrencs que sean necesarios  para
construir, desviar o ensanchar caminos, efecutar
obrag de arte v temar tierras de préstamo para
¢l arregloe v conscrvacion de los  eaminos, asi
como los necesarios para abrevaderos y lugares
de descanso de hacienda.

Ll pago de lo que se expropie y gastos sc
hari con los recursos de [a cuenta  especial
“Fondo de Camines™.

Art. 12, Queda igualmente facultada la Direc-
cién Ceneral de Caminos para aceptar donacio-
nes de particulares, de cualquier clase que cllas
sean, para el fomento de la vialidad, asi como
para hacer permutas de terrenos oeupados por
caminos por otros destinados ul mismo  fin, v
que sean convendentes, debiendo la permuta ser
autorizada por el Pader Ejecutivo,

Art. 13, Cuaudo los recursos lo permitan, la
Direccién General iniciard la constraceion v ome-
joramiento de la red de caminos que s hayan
provestado, debiendo miciarse los trabajos simul-
taneamente por lo menos en svis caminos ge-
nerales principales: dos al Norte, dos al Ocste, y
dos al Sud, con arranque en la Capital de la
Provincia v Federal, sin perjuicio de que pue-
dan iuiciarse también otros de caracter sccun-
dario,

Art. [4. La conscrvacion de los caminos con-
cluidos se hard en Torma permuneute por me-
dio de pcones camincros v cnadrillas volantes
provistas de los elementos v materiales nece-
SArios.

Art. 15, La Direccion General de Camincs
estudiard y clevara al Poder Ejecutivo en el pri-
mer aio de su funcionamiento, las modificacio-
nes que juzgue necesarias introducir a la ley de
caminos y cercos, que seran sometidas a la con-
sideraciéon de Ia Honorable Legislatura,

Art, 16. Paru los efectos de la presente ley,
créase un “Fondo de Caminos” que se fonnard
desde su promulgacion de Ia presente ley con
les siguientes recursos:

a) Con la suma de un millon de pesos mo-
neda nacional anuales que se tomara de
rentas generales, con imputacidn a la pre-
sente ley, v que seran entregados onocna-
tro cuotas iguales trimestralmente;

h) Con cl importe de la parte correspondiente
a las Municipalidades que se acojan a fa
presente en el producido del impuesto a
fos alcohales;

¢} Con quinientos mil peses meneda nacio-
nal que se tomardn de rentas generales
schre ¢l producto del mismo impuesto;

d) Ceu el impuesto adicional de cuatro centu-
vas por hectirea o fraccion que pagaran
anualmente todos les bienes inmuebles ¢ue
paguen la contribneion territerial, con ex-
cepeion de los edificios, solares v manza-
nas comprendidos dentro de la planta ur-
bana de las ciudades y pueblos;

Esta  contribucion  se  hard  efectiva
desde ¢l momento en que ¢l trabajo de los
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caminos se inicic en la jurisdiceion de las

respectivas Municipalidades.

Igualmente quedarin  exceptuados  del
impuesto todos los inmuebles que paguen
la contribucion de afirmados  establecida
en las leves de fecha Junio 18 de 1907
v 30 de Diciembre de 1907, como tam-
bien los comprendidos en las islas  del
Parand y los terrenos ocupados por las

vias férreas,

¢l Con las multas que se apliquen de acuer-
do con la ley de caminos v con las que
provengan de la mora en ¢l pago del im-
puesto adicional d.

£) Y con todo otro recurso que provenga de
la aplicaciéon de la presente ley o que se

entregue para los fines de la misma,

Art. 17, Todos los recursos cnumerados en el
articulo anterior serin depositados en las fechas
correspondientes en ¢l Banco de la Provinela en
una cuenta especial e se denominara “Fondo
de Caminos™ y que ostard a la orden eonjunta
del Presidente v Tesorero de la Direceion Ge-

neral de Camines.

Art. 18, Los recursos del “Fondo de Cami-
nos” no podrin aplicarse ni aun transitoriamente
a olre objeto que al que estén destinados, bajo

responsabilidad personal.

Art. 19, Para ol cumplimiento del inciso b)
del articulo 16, los intendentes o presidentes de
comisiones municipales deberin elevar anualmen-
le en tedo ol mes de Enero a la Direccidén Gene-
ral de Rentas una planilla con el wileulo de
recursos aprohado para regir en ol afio, para de-
tetminar ¢l diez por ciento v hacer la retencién
correspondiente de acucrdo con lo dispuesto en

dicho inciso.

Art, 20, Il inipuesto adicional se cobrard con-
jimtamente con el impuesto de  contribucién
territorial.

Esta resolucion deberd publicarse por medio
de carteles que se coloeardn en los parajes pi-
blicos de las ciudades v pueblos, sin perjuicio
de emplearse los demias racdios de publicidad que

se ostime convenientes.

Art. 21, El cobro del impuesto adicional se
hard por intennedio de [a Direccion General
de Rentas en la forma establecida para el cobro
de la contribucién territorial, v su dmporte se
ard diariamente cn ¢l Banco de la Pro-

deposi
vincia en la cnenta especial que  establece ¢l

artienlo 17.

Art. 22, La Direccidn de Rentas dard aviso
semanalmente a la Direceion de Caminos de la
cantidad que hubiese depositado en ¢l Banco
per concepto de los incisos b) y d) del articulo
I16; ¥ terminados los plazos fijados para ¢l pago
del impuesto adicional, le pasari una lista de los

contribuventes morosos,

Art. 23. Todas las gestiones que se inicien
schre exencidon del impucsto serin presentadas
a la Comision Central o a las locales v resucl-
tas en primera instancia por la Direccion Ge-
neral de Caminos dentro de los treinta dias de
la presentacion, con upelaeién ante ol Poder
Ejeentivo dentro de lox dicz dias de la notifi-
cacion, el que resolverd en definitiva en el tér-
mino de quince dias, contados a partir de [a fe-
cha de entrada al Ministerio de Obras Pablicas.

Art. 24, Los propictarios que no efectuasen ¢l
pagn del impuesto dentro de los términos fija-
des, incurrirdn en una mudta del dos por cicnto
mensual sobre el valor de la enota vencida. La
multa nunca podrd exceder del veinte por ciento

del valor de Ia cuota.

Art, 25. El inmucble afectado al pago del im-
puesto adicional establecido en el inciso ) de!
erticulo I6 responde del mismo, no pudicendo
extenderse escritura de ninguna case que afecte
al dominio, sin que previamente se presente un
certificado por el cual conste haberse pagado
las cuotas vencidas,

Art. 26. Los escribanos que contrarien la dis-
pesicion del artieulo anterior, ineurririn en una
multa fgual al triple del valor del impuesto
adeudado; y en caso de no hacerla efectiva. sc-
ran suspendidos en el cjercicio de su profesion,

El certificado de pago se dard por la Diree-
cion General de Caminos o por la oficing de
valuacion correspondiente.

Art. 27, El apremio contra los deudores mo-

rosos se levard a cfecto de acuerdo con las dis-

UN Poco b

posiciones establecidas con igual fin en la Jev
de contribucién territorjal,

Art, 28, El I)(—*purtum(-nmc Ingcnic‘;‘os entre-
cari oportunamente a la Direccion de Caminos
todos los elementos de wovilidad v de trabajo
que tenga acopiados con destino a los  mismos.

Art, 29, Ilasta tanto entre eon funciones la
Direccion de Caminos, la conservacion vy mejo-
ramicnto de los caminos y puentes seguird ha-
ciéndose per ¢l Poder Ejecutivo en la misma

» forma, quedando facultado para proseguir los

estucios de caminos generales,

El gasto que demande el cumplimiento del
b ¥ ¥
presente articulo, se hard con los recursos del

pyesupuesto de Obras Publicas.

Art, 30. El Poder Ejecutive reglamentard Ia
~, o i
presente, quedando derogadas todas_las -disposi-
ciones de Icycsu'ig‘t"uteﬁ‘quo se opongan a la
resente. .
P 7
N Art,_ 31, Cmnuni;,luc:«-(- al Poder Ejecutivo,
Dado n la Sala de Sesiones de la Haonoruble Legisla-
tura de ln Provinuia de Ruenos Aires, en la ciudad
de La Piata, a primero de™Marzo de mil novecien-

los dicz. <

FAUSTINO LEZICA. ARTURO 11 MASSA.
M. L. del CARRIL, RICARDO M. GARCLA,
Secretario de! Senado,  Scerctario de la € de DD

La Plata, Marzo § de 1510,

Chimplase, comuniquese, publiquese ¢ insér-

tese en el Repistro Oficial,

IRIGOYEN.
ANGEL ETCHEVERRY.
[s copia:—

ANDRES T. VILLANUEY A,
Oficial Mayor.

MODIFICACION;

Articulo 19 Modificase ¢l articulo 79, inciso 14
de Iz ley sobre creacion de la Direecién General
de Caminos de la Provincia, en la siguiente
forma: "Proyectar medidas vy disposiciones gene-
rales que Hendan a garantizar la conservacidn
de los camioos v obras de arte, sometiéndolas
2 la aprobacion del Poder Ejecutivo.

thsToria Vian — 45

“Iin csas reglamentaciones podra imponer pe-
nas de arresta hasta ocho dias, o multa hasta
doscientos pesos para los infractores a ellas, En
caso de reincidencia, se podrin imponer ambas
correcciones  acumuladas. De unas v otras po-
dra apelarse ante ¢l Poder Ejecutive, guien de-
beri expedirse en ¢l término de diez dias, ddn-
dose por confirmada la pena o penas si la revo-
catoria no se prodijere dentro de ese plazo™.

Art. 29 Modificase ¢l articulo 16 inciso h) en

esta forma:

“Con ¢l importe del diez por ciento anual
del cilenlo de recursos de cada una de las mn-
nicipalidades, v cuyo monto se tomard de lo
que les corresponda percibir a las mismas por
el tmpuesto a los aleoholes v subsidiariamente
en el impuesto a la contribucion territorial o
agropecuaria, si aquél no alcanzara para cubrir
el importe de acuerdo con la liguidacion que
establece el articulo 19 de esta ley”.

Art. 32 En el mismo articulo 16 inciso d) sc
suprime ¢l pirrafo que dice:

“Iista contribucion se hard efectiva desde ¢l
monento que el trabajo de los caminos se inicic
cn la jurisdiccion de las respectivas municipali-
dades™,

Art. 49 Lay municipalidades cuyas entradas
anuales no eseedan de  veinticineo  mil pesos,
podrin solicitar de la Direccidon de Caminos
los clementos mecesarios a la conservacion de
sus calles, bien entendido que este trabujo  se

-~ ejecutara por la misma Direccidn,

Art. 52 Afiddase al articulo 21 lo signiente:
“Cuando la cuota annal a percibir por este con-
cepto no exceda de cien pesos, el cobro se hard
de una sola vez”.

Art. 69 Comuniquese al Poder Ejecutivo,

Dado en la Sala de Sesiones do la Leaislatura de 1
Provincia de Buenos Alres, en la cindad de T.a Plata,
a veintiocho de QOctubre de mil novecientas  divz.

E. ARANA, ARTURO H. MASSA.
M. L. o del CARNIL, CATRLOS DBRIZUELA.

Scereterto del Senado. Secrctario de L G, de DD,

La Plata, Nowviembre 1 de 1910,

Camplase, comuniquese, publiquese e inser-
tese en ol Registro Oficial.

ARIAS.
T TOMAS SCJO.
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CAMINO GUAMINI-TRENQUE LAUQUEN

Este importante camino cs parte de la Ruta
Nacional 33 que une los pucertos de Buahia Blan-
ca v Rosario, contando cu territorio bonaerense
con una extensidn de 3536 km. Su cjecucion in-
cidira notorimnente en la vasta zona del ocste
bonaerense, carente actualimente de caminos, en
lo que respecta a su promocién econémica v

en el desenvolvimienko  social,

La obra es parte del compromiso contraido
con la Direccion Nacional de Vialidad por con-
venio del 2-TX-957 para la pavimentacion  del

tramo  Pigiié-Gral. Villegas v accesos,

En la actualidad, la Direccion de Vialidad
de la provinca de Bucnos Aires tiene cineo
tramos cn diversas ctapas de desarrollo en la
Ruta Nacional 33, con una longitnd aprosima-
da de 370 k. El tramo Guamini-Pigiié tiene un
28 % del total ejecutado; el acceso a Puan des-
de Ruta 33 un 26 %; los accesos a Saavedra y
Carhué un 10 %; los tres tramos del camino
Guamint-Trenque Laugquen fueron ya licitados v
una de ellos adjudicada; v por ultimo sc en-
cuentra en estudio el tramo Trenque Lauquen-

Rivadavia, de 60 km, que se licitard este ano.

GUAMINI-TRENQUE LAUQUEN-TRAMO 1°

Las obras a realizarse se infciardn prosimas
al canal que une las lagimas Del Monte v Co-
chicd v se orienta hasta la estacion Garré donde
finaliza este primer tramo. Comprende ademas
el acceso pavimentado a la localidad de Casbas
desde la Ruta 33 que sc ejecutari paralelamen-

te. Longitud total del tramo’ 44,800 km. La li-
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citaciom se realizd el 23 de Enero de 1961 ha-
bi¢ndose presentado dicz cmpresas que cotizaron
sobre un presupuesto oficial de  137.336.6536,34

e "ROS,

ILa obra ha sido adjudicada a: Societé des
Crands Travanx de Margeille que hizo vna pro-
puesta de 129.717.337.26 pesos v un adicional

por transporte de 3.269.780,00 posos,

Los trabajos a ejecutar comprenden: Aper-
tura de baza, construccion de obras bisicas v
pavimento flexible {trutamiento bitwninoso triple);

obras de arte y otras obras complementarias,

GUAMINI - TRENQUEL LAUQUEN - TRAMO
ne y Iie

La ohras a realizar sc inician en lay pre-
simidacdes de Garré finalizando cn la intersce-
cion con la Buta Nac. 5. Comprenden, ademids,
peeesas o las localidades de Garrd, Tres Lomas

&

y 30 de Agosto totalizando una  extension  de
101,364 Lk,

La licitacion se efcctué el 13-1V-1961 pre-
sentindose trece empresas cotizando  sobre 1
presupuesto oficial de 350.690.913,41 pesos, re-
sultandg la menor propuesta la de Gabaco S.A.
ique fue de 277.481.618,64 pesos v un adicional
por transporte de 13.366.625 pesos. No ha sido

aun adjudicada,

Los ltrabajos comprenden: Apertura de tra-
za, chras basicas, pavimento flexible {tratamicen-
o bituminoso triple); obras de arte v obras com-

plementarias,

Principales Obras con Proyectos Elevados

PEBLERO, MARZO Y ABRIL DE 1861

~—— -
e e e e = e SeSE
S 3 5 Fecha de
N el t‘)
o Thicacis Fipo de Presupues chs
R tdo . elevac.
DENOMINACION D= Ll?‘rll} DI‘:”lILrlllil; obra Excl, Resery clev
LA OBRA bs ) -
- —
-
FF-B“F.RO 1961
e T ayes Tycva
1. Duta S5-Teano Nu2v | o |
omaSan Gomin (11 omaquit ¥ ?bi’?\fb&?lm 109.633.860,33 10/2/61
43111 Puan y Pav. .
mo I9) ..o 43,1
¢. Pufa 33-Guaraini - Tren-
que Laugquen 19 y Iifer -
hamo v accsses a Ga- Tremc N
) . Topg v Ohrus Basicas o 227276
5. 30 de Agosto) Tres Lauquen ¥ ) N 350.600.915,44 90/2
;‘:;lzjs r.g ---------- 101,564 Pellegrini v Pav. flexible 33
3. Fee. La Noria a Calle
\folina Arrotea de Lo- | .
L sy - as de Obras Basicas . . 061
B 282 L 3
MARZO 1961
. 01.077,93 7/3/61
S tacion de la o 26.901.077,95 113/
* Ril;“\;:’nzl ]Octubre 2 587 Quilmes Repavim. 3.9 7
calle 12 - ,
5. Juez - Laprida (ler
tramo) Ruta 86 (Tr. En- -
7 A ras Bisicas ) .
B e \O’hli‘::’ Hl(:.\'ibl'e. 116.940.890,5 4 25/3/61

9,37 arcy
v Accesp a Bunze.... 39370 Jua
3

12 solncion ,
£.563.280,00 20/3/61
22 splucion
2.755.900,00

AModif, parcial

G. Judvez Tandil (1% tv) 0,140 Tandil de pondivntcs
G. Juarez-Ta .

ABRIL 1961

Ensanchie de
C. Puewitedon  la calzada de
Gral. Alvarado 6 m a g m de . 10344700 L874/61

7 \ar del Plata-Necochea v Laebora los 10 puentes
7. Mar ata- ‘che 3



Ingenieros Viales Bedados en el Exiranjero

americanas, La duraeién dé la misma serd de once meses, a partir

,
INGENIERO FELIX J. LILLI de cnero del cerviente, y durante la misma estudiara temas viales,

. cspecializindose ¢n la provectacion ecenémica de cbras camineras v
Becado a Departamentos Viales de Estados Norteamericanos peamirzar pre]

asuntss relacionados con costos v trinsito,

El ingenicro Leiderman es un joven prefesional que se desem-

| peia en la Direccidn de Vialidad de la provincia de Buenos Aires
| ccmo Jefe de la Seecién Decumentacién, del Departamento Estudios

El 10 de abril ppde. viajo a EE. UU. el ingenicro Lilli, yuien ' v Proyectos.
cbtuvo una been ctorgada por la Comision de Investigacion Cienti-
fica de la provincia de Buenos Aires, para Ilevar a cabo estudios de
perfeccicnamiento vial, yuicn Je ha cemisionado para la realizacion de estudios v trabajos

Esta heca cuenta con la cclaboracion de nuestra Direccion

La permanencia del becario serd de cuatro meses, habiéndo- de indele vial en formea paralela e independiente del programa que
szle seleccicnado en base a aptitudes v antecedentes, luego de su
egreso de la Escuela de Ingenierin de Caminos que funciona en Ia
Reparticion.

levari a cabo por Ia institucién del norte nembrada mis arriba.

En un extenso pregrama que pasames a transcribir, el ingenie-
vo Lilli profundizard estudios viales considerados de gran importancia
para Vialidad.

1) Proyectos, diseio v construecion de pavimentos {lexibles,
2) ELnsayos de lahoraterio v de campo para evaluar la calidad
de los pavimentcs flexibles,

INGENIERO JORGE MARCELO LOCKHART

3) Materiales de sub-rasantes, sub-base y bases de pavimentos

flexibles. Bacado a Francia e Inglaterra
4) Tratamienio de superficie (simple, doble y wmultiple).
3) Recubrimiente de pavimentos viejos con material bitu-

minsso.
6) La detlexién como criterio para la calidad de los pavimentos Usufructanndo del beneficio acordade por el Gobierne Francés
{Iexibles.

y con la celaboracién de Ia Direccion de Vialidad de la provincia de

7} Supcrficies bituminosas sobre bases de suclo-cemento (o so-
bre bases tratadas con cemento).

8) Espesor de diseiio de suelo-cemiento v suelos con estabiliza-
cion asfaltica.

Buenes Aires. partio para Europa, el 12 de abril del corriente, el Jefe
de la Divisién Estudios e Investigaciones Viales, del Departamento
Estudies y Provectes, ingenicre Lockhart,

9} Estabilizacién hituminosa en general (cutbacks, emulsiones, Su estadia en Francia se prolengara por espacio de cinco me-

mezelus en caliente, ctc.). ses pasando luego a Londres donde permanccerda un mes para visitar

10) Corportamiento de bases con suelas finos y sub-bases con el Road P\uscm‘;h Laboratory.
una capa bituminaesa delgada de superficie, ’

Durante su estadia en Paris, el ingeniero Lockhart realizari es-

tudios de “Perfeccionamisnto schre temas viales™ y “Hormigén Tre-

tensada” tema, este ditimo, de grandes posibilidades de aplicacion en
INGENIERO MARIO JORGE LEIDERMAN el futuwvo de nueslras ejecucicncs camineras,

- Por su parte, la Dircecién de Vialidad Bonaerense le ha enco-
Becado a Universidades” Norteamericanas mendado los siguientes esiudios considerados de mucha utilidad para
la Reparticion:

Con una beca sicrgada por la International Road Federation y
por ICA, por imtermedio de !a Asociacion Argentina de Carreteras,
s2 encuentra en Calumbus Ohio, EF.UU., el ingeniero Leiderman, .
cuien realiza un curso para post-graduadoes en universidades norte- Uso de lus emulsione:

Despague de carpetas ejecutadas sebre bases de suclo-cemento,

Estahilizacion de arcillas con maieriales bituminosos,

Acidas en la estabilizacion de arena.



LICITACIONES

de la Direccién de Vialidad de

la Provincia de Buenos Aires

MESES DE FEBRERO, MARZO Y ABRIL DE 1961

RESULTADOS CORRESPONDIENTES A OBRAS

] . Les precics consignados en la presente planilla se encuentran sujetos al contralor de
as ohey as P g H 2y ' 4, 9 . d ot g a7 9 A 1
; €inas tecnicas pertinentes y, en consecucncia, a Ios reajustes en razon de los precios

P

unitarios de las ofertas respectivas,

6 DE FEBRERO DE 1961

OBJETO: Mejoramiento del caminz: [tuzainzd-Libertad-Merlo, Partido de Merlo,

EXPEDIENTE: 2410-5.634/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 3.360.340.55 m/n.

Proponentes

Cotizacién
mSn
Marietti voClas 2.697.181.62
Martinelli y Bomelli ....... ... ... ...... ... ... .. .~ 5';5().0—40.06
Platavial oo o o 3.642,985.05
wial o e 3.642,985.0
A, S, ¥ R, M. Cardelli v Dalnis L. Tibiletti ... ... ..., ... .. 3.745.062.5‘;)

7 DE FEBRERO DE 1461

OBJETO: ;:ejorzxmienlo del camino: Artwo Segui-Villa Elisa-Av, Arana, Partido de La
ata.

EXPEDIENTE: 2410-6.565/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 1.399.654,80 m/uw.

Proponentes Cotizacién
min
;\Iigue'l Angel Lombardo ... ... o oo I.O()‘().SSI.BF
P]ﬂta'n-'lql T T 1.189.3586.00
Mardetti y Clan oo 1.193.090.00
Martinelli y Bonelli ........................ .. 1.095.648.00
Ernesto Amichetti ... 0 o 1.716;95:2:0()
Ergu 8. B L. oo 1.124.,273.20

9 DE FEBRERO DE 1961

OBJETO: Mejoramicnto del camino de Acceso al Cementerio de Estchan Echeverria, Par-
tide de Esteban Echeverria.
EXPEDIENTE: 2410-6.048/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 2.209.475 m/n.

Troponentes Cotizacidn
m$n
Marietti vy Cia. ... o o 200.00
Martinf-lli)_\' Bonelli ... oo llgll‘(l)é%?)%%
A S.y MR Cardelli y Dafnis L, Tibiletd ... 1.853.800. 00
Plfltzwiul .................................................... 1.792.400. 00
Mignel A, Lombardo ... o000 o0 1.700.880.00

LiciTacIoNEs

21 DE FEBRERO DE 1961

OBJETO: Reconstruccion v ensanche del camino de union de las Rutas Nacionales 8 v 9 por
Estacién del Viso. Partido de Pilar,

EXPEDIENTE: 2410-7.187/60.
PRESUPULSTO OYICIAL: § 47.667.029.84 m/n.

Proponentes Cotizacion
mSn

Marjetti vy Cla y Codi S, A ... .. .. o 33.922.429.93
Antopio D'Elia S, A C. G L o oo 52.863.561.97
Emst v Cia. S. R Lo oo o 45.878.071.35
0L 8. A o e e e e 43.314.307.91
Schuett v Matta ..o 45.995. 144,20
A, 30y M. R, Cardelli v Dafnis L. Tibiletti ... 000000 0oL 42.942.536. 36
Remigio A, Qoehi Lo o Rechazada

24 DE FEBRERO DE 1961
OBJETO: Camino P-4 —Primera Cintura de la Capital Federal— Tramo entre camino Gene-
ral Belgrano y Ruta Nacicnal 210 (Reconstruccién y ensanche). Partido de Quil-
mes y Alm. Brown.

EXPEDIENTE: 2410-6.432/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 50.499.704.27 m/n.

Proponcutes Cotizacion
mSn
SaC0ar S, A L e e e 45.595.013.07
Marengo S, Al e 43.907.249. 85
Grossi v Gl e e e 46.335.228.50

28 DE FEBRERO DE 1961
OBJETO: Constrnceion de obras bisicas ¥ pavimento flexible en el ¢camino Rauch-Las Flo-
res {II? tramo). Partido de Rauch.
EXPEDIENTE: 2410-9136/60.
PRESUPUFSTC OFICIAL: § 189.528.452.89 m/n.

Proponentes Cotizicidn Adiciomal
min mEn

Marietti y Cia.. v Codi §. A, ... ... .. ... .. 209.177.240,00 8.828.900.00
Burgwardt v Cla, .......... ... ... ... ... .. ... 165.689.325.41 4,615.700.00
Domingo De Zorzi 8. A, ... .o . o oo 182.080.304 .80 1.706.640.00
Juan José Orazi ... ... o 194.713.089.09 13.674.600.00
Llapur y Azar $.A, v R Llapur .............. .. 168.518.451.77 6.362.200.00
Oscar P. Segyiaro ... ... . . oo 153.125.924 .44 14.225.120.00
Gahaco S, A ... e 1G5.897.443.78 2.387.000.00
Sacoar S. A, L 149.013.814.05 Sin variaeidn

Paniego v Galvalisi 8. R. L. ................... 173.753.459.51 2.586.780.00
Sartora e Hijos ... . . oo 139, 000.000.00 2.000.000 00

3 DE MARZO DI 1961

LICITACION POR TABLAS
OBJETO: Estudio, proyceto y canstruceion del camino: Ruta Provineial $3. Tramo: Gua-
ming-Ruta Nacdional N? 3 y Acceso a Salliquells. Partidos de Guamini y Pe-
Hegrini.
EXPEDIENTE: 2410-6.917/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 440.000.000 mn/n,

Proponentes Cotizacion
msn
Mavengo S. A, . . e 33,00 % de aumento
Sartora e Hijos ... .. 29,80 % de awnento
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Semaco S, A v Feofisa S, A Lo oo 31,08 % de aumentn
Domingo De Zovzi S0 Al o e 26,00 % dec aumento

6 DE MARZO DE 1951
OBJETO: Construcciin de alambrades y obras, complementarias en el caming: Guamini- Ca-
seres ¥ Aceeso a Benifacie, Partides de Guamini v Ceseres,

EXPEDIENTE: 2410-9.334/61.
PRESUPUESTO OFICIAL: 8 13.431.670.70 m/n.

Proponentes Catizacién
niEn

Aquilino J. Martinez ... i 13.333.604.80
Pablo P Marin ..o o e 153,954,428 .G
Renzo Mastroddi Lo o e 12.,490.380.40
Angel Zappettini ..o 12.731.241.70
Armalda T. Ruelli .. o I1.494.642.00
Vicerite Sclim oo e e 12,338.691.3

Luis Segundo Pagella ... oo o oo o 12.874.491.5)
Rubén S. Manchera .o o e 12.302.247.25
Dafnis L. Tibiletti v S, Lamacehina o .ooooo oo 0oL, 12.774.297.00

9 DE MARZO DF 1961

LICITACION POR TABLAS

OBJETO: Construccion de alambrados y obras complementarias en el camino: Guamini-Ca-
a Agustina, Forlin Tiburcio, Ascensidn, Gonoral Avenales y Arribeiics. Pactidos
de Junin v Avenales.

EXPEDIENTE: 2410-4.880/60.
PRESUFULESTO OFICIAL: § 450.0600.900 »/n,

Praponentes Catizacion
m$n

Novebra S.R.L. v Sccieté des Grands ‘Iravaux de Marsedle ... 16,17 % disminucidn
Borgwardt' y Gla) oo mimr i o sas o o v e e e 7,17 ¢ disminuciin
A O s L T T VTS = v v e e e e 14,41 “= disminucioa
Cheie B BB o i e S SR TR e e e e e e 1,00 & aumento
Empresa Argentina de Construccionss Fablieas ... .. .0 ... 21,20 % disminucion
LA/GCLS A, v Vial del Sor voiuiimmenean ool 10,30 7% disminucidn
Marengo S AL L e 11,2 % disminucion
Sartorn e Hijos .. ... o 19,00 ¢ disminucidn

14 DE MARZO DI 1951

OBJETO: Censtvuceidn de bangninas v alcantarilias en el camny: La Plata-agdalena (Gor,
Trame) Partides de La Plata y Magdalona, :
EXPEDIENTE: 2410-8.978/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 14.939.331.25 m/n.

Froponenios Citizaciton Adicional
mEn mSn

Domingo Mari, Lopez Uhalde v Anacleto ... . ..., 11.965.228.42 ==
Carlos Fermil oo oo 13.829.935 .06 —
Ernesto Amichetti ..o .. 0 10.039.145.69 39.038.00
Pedro N. Grassi y Renato Martinelli ..o oL, 11.504,011.48 §2.17(1.00
Horacic Cid de lu Paz y Ambresio L. Laini ... .., .. 14.940.022.08 —
Kasprat 5. R, L. ¥ Francisco Almazin ..., ... Lo 13.986.354.95 ——
Miguel F. Nosetti y Rubén 8. Manchers .......... .. 14.627.672.20 53.830.00
Armaldo T, Ruelli ............... e 13.333.621.55 —
Gerdnimeo Rizzo S. R. L. .. ... ... ... .. ... . .. ..... 15.357.021.68 38.500.00

LicitacicXNEs

27 DE MARZO DE 1961

OBJETO: Construccion de obras hisicas v pavimente flexible en el camino: Ruta 33-Tramo:
Nueva Ramy-San Germuan. Partidos de Tornquist y Puan,
EXPEDIENTE: 2410-10.523/61.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 109.653.860.33 m/n,

Proponcates Cotizacion Adicional
min m¥$n
Marictd y Cia. v CODIL . . 111.354.339.06 5.940,000,00
Marengo S. Ao oo o 99.598.532.85 —
SACGAT Sv Av o ver e e e 162.362.701.84 sin variacion
Ing. Alberto Figliczzi v Olivio Antenuvcel ... ... 94.813.283.28 1.829,400.00
Schuctt v Matta S. A oo 95.124.291.50 5.452.425.00
Burgwardt v Cla, S0 A oo 849.306, 747 .89 3.820,743.00
Gabuaco S, A o e 109.380.,032.81 2.520.000.60

¢ DE ABRIL DE 1961

OBJETO: Construccién de un puente sobre el Rin Salado cn su cruce con el camino Videla
Dotna-Gerchs (Pucnie Romero) Red Provineial 36-7 y 73-3. Partidos de General
Belgrauo v Monte,

EXPEDIENTE: 2410-10.032/61.
PRESUPUESTO OFICIAL: 8 7.033.511.00 &=/n,

Proponeites Cotizacién
m3n
Brageni y Gonezdlez Soc, Colect. ... .. ... ... . o o 6.363.600.00
Tes® Antonio Stabile L o e e 65.918.820.00
Emilio Bosetti ..ot e e e 9.318.020.00
Armando Villat o o 5.945.636.00
Angel Co Bizzl .. .o o e 5.473.883.00
Biagini y Pambianchi y A Cassano ... oo §.141.160.00
Vicente O, DD NMAria .o e (i.281.310.00
Vicente Selim ... e e 7.924.990.00
Kasprat S, R L. oL o 7.379.995.13
Domingo Mari y Lopez Hualde v Anacleto ..o 3.8353.191.00
Vicente MoOmaro ... e e e s 6.088.045.00
Prates v Gl Lo e 6.386.178.00

13 DE ABRIL DE 1961

OBJETO: Construccicn de ahras bisicas v pavimznio flexible en el camine: Ruta 33-Gua-
mini-Trengne Lanquen (119 v 1ller, tramo) v Accesa a Garré; 30 de agosto y Tres
Lemas, Partides de Guamini-Trenque Lauguen v Pellegrini,
EXPEDIENTE: 2410-10.516/61.
PRESUPUESTO OFICIAL: S 35969091344 m/n.

Propanentes Cotizacién Adicional
m$n mén

Bu.bir:, :\;tu]je v Bciii}sun; C. Oﬁ). I S.A.

y Maricttr v Cine ..o 329.820,547.70 §.506.625.00
Burgwardt y Cia, ... ... oo e 339.904.900.52 10.023.620.00
Oscar P. Seggiaro . ... ... . o i 327.562.902,90 21,793.000,00
Llapur, Azar v R, Llapur .. ... L 245.818.297.29 no coliza
Marengo S AL e e 304.820.230.15 18.176.800,00
Gabaco S. A, ... 277.481.618.61 13.366.625.00
Sacoar S. AL L e e 320,805.660.41 968.600.00
Dimas S, A o e 255.985.334.41 9,326, 120.00
Sceminara Eanp. Const. S, A, oo o 329.589.626.79 3.506.909.13
Sartora e Hijos ... oo i oo 304.000¢.000.00 5.621.100,00
Juan José Orazi ... . e 322,112,882 .82 11.147.000.00
Smith Molina v B, Varela ......... .. ... ..... 300,489,152 .48 13.249.120.00

Societé des Grands Travanx de Marseille ...... .. 205.636,713.90 10.049.603.00
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20 DE ABRIL DE 1961

OBJETO: Construcciéon de obras bisicas y pavimento flexible en el eamino: Puente La No-
ria a calle Mclina Arrctea de Lomas de Zamora y Accesos. Partido de Lomas de
Zamora,

EXPEDIENTE: 2410-10.938/61.
PRESUPUESTO OFICIAL: & 160.913.292.70 m/n,

Proponentes Cotizicion
min
Marletti vy Gfa. ¥ C.OUDTL 8ol syvvvsmioniaduniuai s i ol 148.969,850.85
Panicgo Galvalist v Cla. S.RUL. oo o 125.983.359.39
Solart Bacigaluppi S. A&, ..o 143.743.166.64
Novobra S. R L. Lo e 129.316.801.53
Geromimo Rizzo S, B L. oo 153.129.133.76
SaC0ar S AL e 142,926 .386G.30
Mavengo S.AL e Inarco SRL. Lo o oo o 133.965.724.33
Seminara S, B, dao o e e 128 .380.364. 11
Antonio D'Elia 8, A, .. . e e 151.860,302.21
Grossi ¥ Cla, .. o i 128.969.017.99
Schuett v Matta S.A. v Oscar Bronzina S.RVL. oo oo oo 149.021.592.89
Sartora e THHjos ..o e e B 130.000.000,09

28 DE ABRIL DE 1951

OBJETO: Construccion de alambrados y obras complementarias en €l cammino: Ruta 3-Cope-
tonas y Acceso a Oriente. Partides de Tres Arroyos y Coron:zl Darrego.

EXPEDIENTE: 2410-9724/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 3.967.272,20 m/mn.

Proponentes Caotizacion
m/n
Biagini y Pambianchi ... ... ... . o oo 4.769,355.50
Amnaldo T. Ruelli . ... .. i e i i s i 3.207.816.70
Dafnis L. Tibiletti v Salvador Lamarchina ... oot 3.1584.799.60
Lopez Uhalde v Amacleto oo o oo oo o 4,202,544 .84
Vicente Montoro . ... ... e e e e e e 2.976.386.50
Prates y Cla, oo 4.714.633.00
Vicente Selimt .. oo e e 3.134.089.50

Don Juan de Garay
y los Caminos

“Digo y declaro Yo, el General Juan de Garay, que ha sido y cs siempre
mi veluntad en el sefalamiento de todas estas tierras, que entre cada dos suer-
tes quede un eamino que vava corriendo desde el camino prineipal hasta los
rics y aguadas. Y asi mando que se cumpla; v el ecamino ha de tener doce varas
de medir, de ancho”.

De la fundacion de la ciudad de Bucaos Aires por Don Juan de Garay,

Variaciones de Precios de Materiales

a aplicarse. en el 2° Semestre de 1960

CUMPLIMIENTO DE LA LEY Neo 6021
RESOLUCION N? 308

La Plata, marzo 27 de 1961.

Vistas estas actuacionvs por las cuales la Comision Especial designada para cum-
plimentar las dispesiciones del Articulo 55 de la Ley de Obras Pablicas N 6.021, cleva
ol estudio practicado para determinar [as variaciones de costos de materiales  correspon-
dientes al segundo scmestre de 1960,

Atento lo prepucsto por ¢l Censejo de Qbras Pablicas, el MINISTRO DE OBRAS
PUBLICAS

RESUELVE:

Articulo 19 — Aprobar las varincicnes de costos de materiales para el segundo se-
mestre de 1960, a los cfectos de cumplimentar las disposicienes del articulo 35 de la Ley
de Obras Publicas N® 6021, Las planillas adjuntas que conticnen las variaciones de pre-
cio de los materiales, forman parte de esta resolucion,

Variacion res-
Rubro Materiales Unidad pecto al ler,
semestre 1960

I Cobre desnudo
Conductor de cobre desnudo, cableado, hasta seccion:

1) 35 NN oottt e e 1,23
2) 30 mMm? ¥ MAVOTCS Lo ee e ” 1,25
3 Barras de cobre "’ 1,00
I1 Conducter aislado
1y Cable de cobre estafiado 230 V contra tierra, aislado
en coma, lrenza de algodon e e " s/v
21 Alambre de cobre estafiado, 230 V contra ticrra, aislado
cnogoma, bajo pl(:mo ............................ : s/v
3) Cable de cobre rojo duro, dos cintas de papel y trenzas
de algoddén bamnizado ... oo ” s/v
II1 Cable anmnado subterrinec
Alta y Dbaja tension para 1, 2, 3, 4 conductores, hasta
scecion:
1) 33 N e e e e e e - L
2) 50 MmN ¥ OIEAVOICS oo : — 2,49
IV Cable de aluminin accra
Y 130 mINZ e e s " 2,09
2 300 M2 e e v 2,00
V  Transfermadores de potencia
D) Hasta 75 KVA e 2,43
2) Hasta 100 KVA oo e e " 245
3) Hasta 200 kVA o e 3,75
4) Hasta 300 KVA v miavores «.oooonooooiiaane e s 3,33
VI Aparatos de proteccién
I) Iuterruptor automdtice en baiio de aceite ... ... " 1,83

. L. . . . . .
2) Interruplor automalico en aire p/baja tension ..., .. s/v
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Variacion res-
Rubro Materiales Unidad pecto al ler.
semestre 1960

3) Interruptor fusible Diazed o similar ... ... ... ” s/v
4) Pararravos . ...... ... P " 4,21
VII Aparatos de maniohra
Scccionador, laves v aparatos de maniobra en general
) Alta tonsidn oo e ” 7.35
2) Baja tension ... oo e ” 7.35
VIIT  Aparatos de control
I} Amperimetros oo e " 8,07
2} Vaoltimetros, fasimetros, watbmetros v similares . .. .. .. ? 5,27
3) Transformaderes de intensidad ... ...... ... ... ..., Y 0,20
IX Aparatos de medida
1) Medidor monefisico ... .. o ” — 6,14
2) Medidor trifdsico ... . i e v — 13,25
X  Aisladores
1) Aislador eampana, deble campana, retencion, triple cam-
pana, reldanas, curricula, ete. ..o oL " s/v
2} Aislador suspensién a cadena ... ... o L " 1,32
X1 Cajas Terminales
1) Tipo interior v exterior ..., ... ... i ” 2,22
2) De fundicion para medidores ... ... ... L, ” 2,232
XiI Hierro
1Y Perfiles ... e " 4,52
) ACCESOTIOS L vttt et e e e e v 3,92
3) Planchuclas . ..o . o v 292
4} Cafos de hierro galvanizado ............... ... ..., v 0,73
3) MOTSEECIL v ottt i vt s e e " 5,59
XIII  Accesorios para cable de aluminio acero ........... ... " s/v
XIV Cables de acero .. .. ... ... ... .. e ” 2,83
XV  Torres metalicas. .. ... e e e e e e . 10,91
XVI Hormigén armado
1) POStes . e e ” 5,77
2) Columnas orpamentales . ....... ... .. i, v 6,07
XV  Maderas
1) POSEOS v v e e e . . 7,28

TABLA DE COEFICIENTES PARA OBRAS DE PROVISION DE AGUA CORRIENTE
Y DFSAGUES CLOACALES CORRESPFONDIENTE AL SEGUNDO SEMESTRE
DE 1980, EN CUMPLIMIENTO DE LA LEY N? 6021

N 7 Variacidn res-
Ruthro Materiales =R T Unidad pecto al Ier.

scmestre 1960

I Caderia recta de asbesto cemento, clase 3

D B MM L e m s/v
D TE MM L e v v
DOI00 M i e e e v "
D 125 MU o e e " ”
D OIS0 MO . e e " "
D T3 M e s " "
D 200 I oo e e e . ”
@ 230 mum L e e ? ”
D 300 1M L e e ” v

VARIACISNES DL P RECIOS

Variacion res-

Rubro Matecriales Unidad pecto al ler.
semcstre 1960
~—— -
o D 350 AN et e e e ” 3,50
D 40D NI et e 7 10,33
I1 Lingotes ¥ canerins e plomo para conexiones de agua
COTTEEIEE ot e it ot e e et ia s e et kg s/v
11T Caneria especial de lLierro fundido a bridas, espiga ¥ ) )
EICITEE o vt s e e
IV Llaves férula para conexicnes de agua corriente:
LI FC Rt 11 R 1\0 s,ﬁv
D 1D BUNM o ee et v r et e e s : i
[ I T 1111 T ’: .
D 32 T oot it i e e
V' Llaves de paso para agua corriente: } )
F S T 101 ¢ (T ) )
[ T 1 T+ 11 s S ; )
L T 111 1 T §
D 32 TN oot ettt
V1 Accesorios de hierro fundide para ashesto cemento: ...... kg s/v
VIl Caiios de fundicién cris centrifugado, a espiga y enchufe
para agua corriente:
D TI TN v et e e e e r:} s{v
D I00 I o« e e e v e i e et e e )
D 125 ML et v i e . )
@ 150 MU oo it e s ) .
[N B TRt ¢ + W . 5
D 200 ML oot e e s N .
D 250 I o vt e vt e . .
D 300 TN o e e e ) .
D B30 MUIE ¥ e oe e o e ;
G D0 NN s e e e e )
D S0 TN e e e e s ) .
B GO0 TIM o vt e e
VI Vilvula exclusa para agua corriente doble brida:
D BO TN o ee v ee e et e e §° S’/’ v
D TS5 DI vt et ee i a e e ) .
B TOD TUM o et o e e e e e . .
D 193 10T o o e e e e )
B 150 WM .o e e e e . .
D 200 T . v e v e e eee e e s .
D 2F0 NI o e e e e s ;
@ 300 M o oe e e e e e e .
B 330 NI v e v e e e s .
G 400 T o e e e e s )
D 450 ML oot e e e e e .
D SO0 M v o et e e }
D 530 MU oo e e e e )
D BOD NI o e o e e e s
1X  Vilvulas esclusas para agua corriente a doble enchufe:
D B0 MM o e ettt e e e e 1\0 .\‘,/‘\'
@ T3 NI o e e e e e : i
D 100 MITE oo s oo eeir e it e i ) )
@ 125 MM e et P '
G 130 NN v e e e et e e e e ) §
D 200 MU - ot et e s

-39
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CARIACIONES DE RECIO=S -
Rubr i Variacién res- [te - Dl e e e
ubro Materiales Unidad pecte al ler, :f:l Detall Unidad \“““C""l‘ Tb-
) B semestre 1960 o —e ! e_ e szsj:rrj 19.;;].
G 250 DM ..o B ” - )
G 300 MM L v » 22 Material para frente ... oo Tn 613.60
D 350 MM e e e ” ” 23 Metal desplegado .o m: 5,95
D 400 mm . e ” " 24 a) Moasaicos caledreos de distintas medidas oo ? 12,22
B 430 mm e » ” } ' Mosaicos graniticos de distintas medidas ... o 7 16,67
D 500 MM o " " 25 a) Parquet ulgarrobo ................................. ” 13,05
D 530 1m L e ” By Parquet caldén .o ” 5,17
B BOY MM L e ” ” 26 Pedregnllo ..o Tn 18,25
X Vilvulas de incendio © 60 mmn ... ... oLl ” ” 27 Repuestos:
XI a) Motores eléctricos de 10 a 30 CV. ... ... ....... “ s/v a) Calzada estabilizada o mejorada e m¥ 0,13
b) Motores eléctricos de mas de 30 C.V. ... .. » > b} Movimiento de ticrra incluido perfilado y compactacion,

XII Bombas centrifugas ... ... ... i i " 21,78 excluido muno de chra ... oo i i 0,23
Item — ¢) Pavimento asfiltico s/hase negra, macadam u hwormigén  m® 0,23
No Detall ] Variacién res- d) Pavimento de hormigon . ...oooiiiii e T’ 0,28

e Unidad pecto al ler. ¢) Pavimento granito o granitulle sobre base de hormigon 7 0,15
o e semestre 1960 f'  Tratamiento bitwminoso sup. simple ... " 0,09
1 oa) Alambre de plia ... o ol — 5240 ¢} Tratamiento bituminoso sup. doble ... oo it " 0,11
b} Alambre liso para alambrado ........................ »” _ 78‘44 28 a)l Revestimiento granitico para escaleras ... " 43,37
¢) Alambre tejido romhoidal 1,50 m de alto ........... ’ ... ml ;/\_ b) Revestimiento VITEO ....oovviveranenerneeeeee ’ 5,58
2 a) Arena argentind . ...l Tn 6.33 29 Tejas colonfales . oovi e jon 38,33
bl Arena de ava .. on o ” o 30 Transporle de suelos:
e CAVR L e e 17,77 - 5 5
) Arena de plavas Océano AtNtico ... ..ovoooin oo, » 217 2) De 0 @ 400 M ..o hm/m 0,51/0,79
d) Arena gruesa prov, de las Peias. de Cordoba v San Latis " 13.92 b) De 0 a 1090 P TP ) 0,34/0,53
2 \ irlelfacmj lde hierro fundido p/desagiies (marcos, tapas) kg 3, — (i)) lC)L 0 {1 s de 1'.(390 v d t oo » gi;;g’ig
a) Zu ejos HlATCOS  COTAMICOS  © vt e e e m 1125 C uanco no se certibiquen distanclas ..o . 2
b) Azulejos de color cerdmicos ........ ... ... " 1:5() 31 Transporte por camidn incluido combustible ... ..., . Tn/km 0,74/1,15

3 Baldasas  Ceranmiens . ..o oon oo , — 162.83 32 L T 112 N m? 168,75
6 Bqul]t‘S de hGl’nlif_{(’)l’l 20 % 20 W 40 ... a 233, — 33 Yeso ... .. REEEEEEE AR Tn 6,32
7 Cal hidraulica hidratada ....... ... .. ..., ... .. .. .... Tn 46, — 34 a) Zéealos calcdreos ..o m.l. $/v
8 a) Canos de hormigdn @ 040 m (V) ... ... ... ... N0 o/v b) Zbcalos granfticos ..o e i ” 0,67

b Cmios de hormicén © 0.30 m ” » o) Zocalos $anitarios . ... ... e ” 0,67
g R L 1§ ’
¢} Cajios de hormigén ® 0,60 m .. ....... ... ..., » ” 35 Aparatos y maquinas de cociml ..o G 12, —
d} Cafos de hormigén © 0,80 m » » 36 Artefactos €leClricos o v oo e " 4,29
e) Cafios de hormigdn ® 100 m (1) ..., .......... ” »» 37 Arlefactos para instalacién de gas ..o 7 6,57
9 Canto rodado - 38 ASCOMSOTCS v v e v e ettt a o aacrsn s ” 13, —
80 e e e — 2167 : '
10 a) Cubierta de ruberoid fieltro asfaltico . ................ m2 — 037 39 Carpinteria de madera con herrajes ..o ’ 8.19
bl Cubierta de ruberoid: techado » ’ 40 Carpinteria metdlica ... e ” 12,93
¥ - T - 2 L L — 0,60 . -
11 a) Chapas de fibrocemento . ..........c...o.... » s/v 41 Bombas para instalaciones sanitarias en edificios ... .. ” s/v
b} Chapas acanaladas de hierro galvanizado ............. » 0,37 42 I"Stﬂ}“d()" aire “i”“did(’mdo """""""""""""" ) 14,65
12 Filler caledreo T A 13 Instalacion de calefaceidn ... oo v v 11,80
AlCATED o e e n 36,92 1 ’
13 FUIEEt oot e e » 1961.93 44 Instalacidn eléctrica .. oo e i e ” 1.86
14 Granulado de lava VOLCANICR . oo oo i _ 55’"_ 435 Instalaciones frigorificas .. ..o ” 11,27
15 Granza y arena granftiea ...... ... o i i Tn 17,04 19 Maotores el'i‘clll‘i('()s para edificios ..o ” 1,33
16 HEdrofugos . ov oot e ke 043 47 O.bms SAMLATIZS  « oot oo et § 1,68
17 Hierro redondo p/horniigén armado ..o oo L, Tn s/v 48 Pinturas ..oooononeien e s/v
18 a) Ladrillos de cal Zona 1 (%) . 675 49 VA0S« ot e oot et ot e e s ” 3,33
h) Ladrillos de cal Zona 11 (2) .. ... . ... .... " 166.19 50 Amortizacién de equipos: Grupo T oo " 222
¢} Ladrillos huccos Zoma TIL {2) oo v, » 20'52 Amortizacion de cquipos: Gropo IL o ooooocoovenn . 1,23
19 Madera de pino ... ..o il m* — 145,60
20 a) Madera dura: Postes de alambrado ....... .. ... ..., NO — 18,34 NOTAS
b) Madera dura: Tablones, vigas 3 '
I 4 a; T S, VIZAS ... m’ — 192, — \
¢} Madera duxa: Varillas alan:brado ................. NO 014 {1} Para los caiios de hormigon de 0.40 m y para los mayeres de 1.00 m de @, los coefi-
21 Mérmol del pais ... ies e m2 275’ B cientes de los mismos dados por la presente tabla, se deberdn multiplicar por Ia relacion
’ de didmetros; ademas dicha variacién cs para canos de 1.00 i de longitud.
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() En el Item 18 b), se tomard como Zona II, la Capital Federal, Mar del Plata, Buhia

Blinca y las comprendidas dentro de un radio de (60) sesenta kilémetros de cada una RUTA 33, CAMINO CU_A"\A\HN?"I:]}E'NQUE‘ L;\UQ({E;\.‘,qQ.“? ¥ \3;-" TRAMO Y ACCESO
de dichas ciudades; la Zona T comprende el resto de la provineia, A (,ARRI-,,‘.SJ DIt ACOSTO Y TRIIS LOMAS

() Las variacionecs del cemento portland se tendridt en cuenta en base a las facturas de las
fabricas proveedoras. Construccién de obras bisicas y pavimento floxible en jurisdiccién de lss partidos de
(*) Para revestimientos con piedra de Mar del Plata, se caleularin las variaciones en fun- Guamini, Trcnque Lauqx_ n y Pellagrini. Expediente 2410-10.816/61,

cion de la mano de cbra en cantera, can un presupucsto oficial de $ aai).oJu.Ql.B,di m/n.

(%) Para el transporte por camidn, ¢l costo dado por la tabla, s¢ considera como costo
Tn/km para la distancia de 5 kin, Para cualqnier otra distancia esc valor serd afectado APERTURA DE PAOTUESTAS LFECTUARA I 13 DT ABRIL DE 1861
por un ceeficiente dado por las siguicntes formulas en funcidn de la distancia D a que:
se efectin el transperte:

De 0 a 5kn = C = — 0,46 D + 3,73 DATOS DE LAS CUATRO COTIZACIONES MAS CONVENIENTES
— 3,64
De 5all0km =C = ———— + 0,27
D PRECIOS UNITARIOS mSn
De 100 a 250 km = € = - 0,0009 D + 0,396 ) ) - _ o
De 250 a 600 km = C = — 0,000116 D + 0,2075 Liamar 5 Agar . Soctté des
’ cacion de las obras Un!dad Cuntidad Gab: S.A. Dimay S.A, p 1 " Grands Travaux
(%) Para el item Transperte por camnion incluido combustible, los valores consignados en Ttem Indicacion de las obras 1aa ks aco ¥ T Llapur §.4.7 3 B oeille

la presente tabla, para caminos de tierra se incrementaran en un 12 %, r—

I Alambrade a retirar ......... ml 44.291.00 7.1 10,00 10,00 12,00
(%) Para el estudio de variaciones de precios de materiales, se han considerado los mismos 9 Alambrado a construic “T. Vial”  ml 124.449.00 7786 75,00 30,00 7080
en su lugar de origen. 3 Alambrado a trasladar . ... .... wnl 17.170,00 16,70 16,00 40,00 19,40
X ; ¥ Pt i 7 42 5 533.00 33,00 22,80
("} Para los Ttems N 30 v 31, el valor dado por lus presentes tablas en primer lugar, 4 Alambrada para cavas ... ... .. mi G-ﬁé?vgj _; Zg 4;; 0<; 10()):)0;] 1;0 o
5 Trénqueras a retirs Ne 09 597, . 000, 410,
onde criodo julio v ag ¢l segund . re, noviembre v 5 Trapqueras a retirar .......... ; 1
(Cl):r(‘]bfbrl:(‘” o P vodo jue Agosto ¥ ¢ sequndo a setiembre, octubre, noviembre 6 Tranqgueras a constrair .. ...... Xo 1G5.00 6,336,400 3.5300,00 9.000,00 4.170,00
dicie e,
. _ 7 Trangueras a trasladar (con rep. . B . ) X _
(") Para las obras licitadas en el scgundo semestre de 1960, hasta el dia 29/X/60, (inclu- de materiales de hasta un 209, N© 17.00 2.633.00 1.210,00 £.000,00 1.960,0(:
i icqui ) Ll PR - b f 797.977.83 37,0¢ 33,00 10,00 32,7t
sive) corresponde liquidar para los Items 30 y 31 los siguientes valores: 8 Movtmlerita -dy auslan .o - " 19'_9” o3 349(; Z; 0 50.00 n”r),,
" ion i i i = $ g It TN T P, * 3.121.8 3,7 28, 20, 24,01
”lmnsporte por camion incluido combustible: 1,15 — 0,74 = 0,41/ t/k 9 Dummm{ ..l .......... i m 3
10 Excavacién de caja con utiliza- ) - ) :
cion del svela extraido ... . .. m* 169.080,00 2,23 4,00 9,00 3.36
TRANSPORTLE DE SUELOS 11 Transporte de suelo para cons-
truccidim de terraplencs 065.25 50 - - oy
ri 5 ; a) de 0.00 a 400 m ...... .. hmm?® ' 707.963,25 4.3 4,2 3.3 W24
De 0 a 400 m 0,79 — 0,51 = 0,‘28/’}1111/1113 b) de 0.00 a 1.500 e hmms 501.054.50 4,10 3,50 1,20 1§U
De 0 a 1000 m 0,53 — 034 = 0,21 /hm/m3 ¢ de 0.00 o 2500 m ...... i 1.2:36‘.436.0(; 23.3? ;33 13’68 ”1).:2
] a 3000 m ...... 3 N 23,478,040 253,00 3 23 S0
De 0 a mas de 1000 m 0,22 — 0,14 = 0,08 /hm/m? . i) de 0.00 dl "UOIO "‘l kmm !
‘ 2 ansporte * suelo selece. pa-
Cuando no se certifiquen distancias 0,29 — 0,18 = 0,11 shm/m? ot b i N
de suelo selee,
a) de 0.00 a 400 m ........ hom? 520,00 4.39 4.‘.}(' 6,00 3%5
l b) de Q.00 a 1000 m ...... hmm® 101,112,00 4.10 ?.23 ;9(0) %._(
c) de 0.02 a 2300 m ...... hmm? 337.748.00 3.50 2 ) 2 0
Z H H I d) de 0.00 a 5.000 m ., .... kmm? 4.908.20 23, (JU 8,00 ::’;:2‘00 ll',U(J
PreStamos a FUﬂClonarlos e) de 0.00 a mas de 5000 m . kmm?® 48,114,10 21.50 6,00 20,00 6.'?0
13 Destape v tapado de cavas ... m* 15.994.93 21.40 25.00 20.00 27.60
l 14 Const. de sub-base de s/seloe-
para Compra de Automotores o L 0 -
a) de 0,153 m de espesor ..., . m? 14.008,00 3.23 11,00 "58, e i
b) de 0,20 m de espesor ... m* 123,839,770 7.00 14,00 23,00 12,09
INTERESANTE RESOLUCION DEL BANCO DE LA NACION - = o
: 13 Const. de sub-base de saclo ns-
falto al 4 % en dos capas de 18361 35 1130 117.00 120.00 134,75
. : . . . . s . 0,10 m €/ v vniiienanns m= 748, .33 4.5 7. 20, 34,75
In el citado organismo oficial se otor- El adquirente finnard un comproniso e Rl
. L. 16 Canst. de base de suelo asfal- . o _ g 00
¢4 a los funcionarios wn préstamo de has- de no enajenacion durante el pago de la to al 5 % de 0,10 m de espesor  m?® 747.101,75 £4,20 67,00 63,00 79,
t“ 320.000,00 pesos, que puede llegar has- deuda, agregindose que, el antomévil uti- I 17  Const. de trat. superficial bitu- - 5 86,00 74,90
ta ¢l 90 % del costo del coche, ccn un lizado ¢n funcienes del Banco, dard dere- minoso lipe triple .. ....... .. m* 686.390,81 77.30 95,00 56, A0
erés del 3 % on IF; = 3 anos, . . ietarin o mereilir &5 o T DL Ty U )
e mhirdeid o et o A fos cho a su propictario a percibir § 5,00 por 18 Bty d¢ con o pmmlio e 776,00 597,00 650,00 720,00 816,00
La adquisicion debe efectuarse en co- kilémetro  recorrido. 0 ...
ches de fabricacion nacicnal, no debiendo 19 l(.l‘.'ﬂn»:t_. de cordén cuncta  de l 525500 185,00 £20.00 $30.00 S76.00
> i & L7 L . . OrMIEam .. m 2.255, 488.0: BEALS 22U ’
sobrepasar, la amortizacién, del 40 % del Tal resolucién redundara en importan- o C . 301.390.87 12.00 12,00 12.00 175
haber mensual, cuota que se descuenta por te beneficio para la entidad aque poded 20  Mejorado de ‘bmlquln.'.a SRS m’ ; .5-'9‘;)() —;.S‘ o L56.00 s
I?]amlh El segure que  se (‘\l“’C l)uf_‘\[(‘ p; ‘ ) q P. h 21 Const. de zanjas de desagiie .. m# 1.539, HI... p ! . . '-«00'0() o
por trntar\e de entidad oficial, ser toma- contar con vehiculos en permanente buen 23 Const, de’ cuneta dé hormigop . m> 68.00 581.00 620,0 700, . 10,
do de la Caja Nacicnal de Ahorros, cuva " cstado, cen un costo minimo de manteni- 23 Sefalizaeidn ... ... eiea- No 33,00 2.151,00 1.500,00 3;2888 ifggg
tasa es inferior a la de compaiiias p‘.mm_ miento v conductores de sus propios co- 24 Forestacidn .......ico.uuin. No 14.000,00 13.:.()9 100,00 60, 60'00
lares chics ’ 25 [Extraceidn v retiro de drboles | No 300,00 179,00 120,00 150,00 300,
20 CD!'SI... d‘-‘ 90“10'1 “mL'TL'«L‘"‘t‘ . (IC ml 20,00 221,00 318,00 400,00 340.00
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) - Sacieté des
Itemn Indicacion de las obras Unidad Cantidad Gabaco S.A. Dimas S.A, .Llapur ¥ ‘\.”'“ Grands Travanx
» K. Llapor 5.4, .
de Manseille
27 Pintura para  demarcacidon  de
trechas ... ... . L o L m? 3.390.72 143.00 143,00 150.00 143,00
28 Retiro de casa caminera ... No 1.00 11.930.00 4.100,0¢ 50.00:10,00 210,000,000
29 Traslado de bomba v hebedero | No 1,60 9.560,00 3.900,00 10.000,00 5.800,00
30 Traslade de galpén de chapa
con pileta para saladero ... .. N0 1.00 59.730,00 10.000,00 130.000,00 600,000,040
Il Excavaolda .. i.iesyvmrmernis m* 3.8530,00 179,00 180,00 300,00 240,00
32  Hennigén armade clase “A” .. m? 1.72:4,00 4.578,07 3.000,00 3.200,00 3.170,00
33 Hormigan simple clase “B” .. m? 923,00 4.421,00 3.700,00 4,500,00 3.930,00
34 Hormigdn simple elase “C™ | m 373,00 3.194.00 2.900,00 3.400,00 2.900,00
33  Acero dulce en barras ... ... .. Ta 238,00 23,195,00 20.000,00 23.000,00 24, 780,00
36 Cafins de hormigdn simple
a) didmetro 040 m ......... Ne 154,00 597.00 §50.00 S00.00 990,00
b) didmetro 0530 m ... .... .. Nae 154,00 776,00 975,00 1.000.00 1.280,00
¢} didmetra 060 - .. ...... Na 467,00 1.099,00 1.100,00 1.400,00 1.730,00
37 Moavilidad ... Lo L. km 140.000,00 540 5.00 5,00 6,00
38  Perfilado en desmonte . ..., ... ml 10.338,00 12,10 23,00 20,00 14,50
39 TIijacién de médanos ... ... ha 10,00 16.730,00 14.000.00 70.000,00 150.4400,00
40  Conservacion del caming
(034 % det sub-total) .. .. ... Glabal 940.240,68 969.055,34 1.012.539,57 1.001.758,85
IMPORTE TOTAL .......... © T 277.481.618,64 285.985.334,41 £.¥.515.297,29 205 636.713,50
PLAZO DE CONSTRUCCION: Mil descentos {1,.280) dias corridos
PLAZO DE CONSERVACION: Trescientos scsenta (360) dias corridos
PRESUPUESTO ADICIONAL POR TRANSPORTE CARRETERO
Designacion del Material Precics Unitarios {Adicionales)
Material inerte (piedra) ........... Tn 45.125,00 245,00 174,00 No cotiza 187.00
Comento ... .. v Tn 1.110,00 200,00 127,00 - 130,040
ATEDA . e o i e Tne 2.700,00 270,09 174.00 — 173,04
Acera dulee en harras ... .. ... Tn 238,00 —— — - 85,60
Cal o Tn 6.500,09 200,08 127,00 - 40,04y
13.366.625,00 9.326.120,00  ——  10.049,605,00

Ciclo de Reuniones Técnicas

El Ministerio de Obras Publicas, por intermedio de una Comision Ejecutiva, estd rea-
fizando un ciclo de conferencias con el objeto de promover la inquietud ¢ interés sobre pro-
blemnas especificos del ministerio y también sobre grandes problemas de interés general.
Tienen el caricter de mesas redeodas, con un relator v discusion publica.

De acuerdo al programa se Hevan ya vealizadas cuatro reumiones: El 18 de noviem-
bre de 1960, en el LEMIT, el Ingeniero Carlos A. Canedo diserté sobre “Disposicién final
de los residuos urbanes”. El 15 de diciembre de 1960, en el LEMIT, el Doctor Celestine
Ruiz, abordé el tema “Origen, cvolucién y futwro del LEMIT”, El 28 de abril de 1961,
en el Centro de Ingenieros Provinciz de Bmenos Aires, el Agrimensor Juan C. San Romin
cneava el tema “El parcelamiento de Ia tierra para uso wbano en la provincia de Buenos
Aires”.

Per altimo, y hasta ¢l presente, el 9 de junio, en la Direccion de Vialidad, el Inge-
niero José 1. Luxardo, hablé sobre el tema “Los accesos a las grandes ciudades”,

Las altas autovidades del Ministerio y gran cantidad de poblico han dado realce a
estos actos, constituyendo reunicnes de gran valor técnico en las que hemos escuchado «
prestigicsos profesionales Ja dltima palabra sobre el tema en ecuestion.

—

Importante
Compra de

Tracto-Cargadores

Dentro del vasto plan de adquisiciones que
e efectta en la Direccién de Vialidad de la pro-
vincia de Buenos Aires con el fin de asegurar la
perfecta marcha de las innume-mbles obras ¢n
ejecucion, tuvo lugar la licitacion de tracto-c¢ar-

gadores (ue reforzarin notablemente el equipo
8

actual.

El acto se cumplio el 10 de mayo ppdo. v la
apertura de las propuestas sc¢ reah.zo ante nume-
rosos interesados y con la presencia del Jefe Ad.-
0, Senor Carmela T. Merlo. Intervi-

ministrativ
sponrliendu la menor ¢o-

nieron ocho tinmas, corre
! e
tizacion a la empresa Fdwards G. Peters, la que
ofrecit la venta en la suma de 404,920 libras es-
terlinas, incluyéndese los cquipos y repuestos.

El presupuesto oficial ascendia a $ 143,922.00
moneda nacional para la adquisicion de 10 tracto-
cargaclores montados sobre carriles, 10 sobre neu-
maticos con traccion en los dos ejes y alternativas
de 30, 100 v 150 unidades sobre neumaticos, con

traccion en un solo eje.

Con la licitacion de referencia se han inver-
tido en la Reparticion 1000 millencs de pesos,
de los 1,600 millones que se han previsto para el
rubro reequipamicnto. Es de lamentar ¢l rechazo
de propucstas para la presente compra, 't;-l que
vmplian con

tuvo que aplicarse debido a que no ¢
el plicgo de condiciones.



NOTAS BIBLIOGRAFICAS DE

Obras Incorporadas
a Nuesira Biblioteca

AITMEN, A. C. — Estadistica matematica.
JI-A-121,

AMERICAN ASSOCIATION OF STATE HIGH-
WAY (AASH.0.) — Manual uniforme de
centabilidad  vial. Suplemento a los capitu-
los I a 8 II-H-394/395, (inglés).

ARIANO, RAFFAELE. — Los materiales viales.
ITI-D-101, (italiano),

BROWN, ROBERT . — Prondstico estadistico
en ¢l control del inventario. I1-G-340, (in-
glés),

BROWNLEE, K. A, — Teoria y metodologia es-
tadistica en cienciss ¢ ingenieria. [1-A-122,
(inglés).

CRAMER, HARALD. — Mdétodos matemiticos
de estadistica, I1-A-120,

DAVIES, OWEN L. — Métodos estadisticos apii-
cados a la investigacion v a la produccién.
I1-A-123,

EL CONSTRUCTOR. - Guia E! Constructor,
1-C-787.

FISHER, RONALD A. ¥ YATES, FRANK, — Ta-
blas estadisticas. I1-11-396.

GUYON, Y. — Hormigin pretensado, H-E-174/
175,

IL. M. E. — Solucién razonada de 3.700 ejerei-
cios v problemas de matemiticas elementa-
les. II-A-176, .

HUNTER, L. E. — Diseiio lipo para puentes
de carretera de h(:rmig('m armado, V-A-103,
(inglés),

LINARES QUINTANA, SEGUNDO V. — Trata-
tado de la Ciencia del Derechio Constitucio-
nal argentino y comparado. 1-B-1267,

LUIAZI)ERtDO.\’ALD R. — Interpretacion aero-
lotografica. XI-B-38 (inglés).

MeNALLY, RAND. — Atlas vial de los Estados
Unicos, Canadda v México. XIII-A-T4, (in-
alésl,

MINISTERIO DE GOBIERNO {P. Bs. As.). —
Registro Oficial - 1938, Volumen IX - Sctiemn-
bre - Primera parte. 1-B-1271.

MINISTERIO DE GOBIERNO (P. Bs. As). —
Registro Oficial - 1958. Volumceu X - Setiem-
bre, Segunda parte, 1-B-1272,

MINK, H. — Diccionario téenico alemin-castella-
no. 1-A-252,

POS}ADAS, CARLOS. — LI problema hidrinlico
integral de Ia Provincia de Bucnos Aires,
11-1-59,

MESES DE DICIEMBRE DE 1960

PSYCHOLOGIE APPLIQUEE, CENTRE DE. —
Munulal de test de actitudes mecinicas de Mac-
quarrie  1I-}1-397, (francés),

REDER, CUSTAVO, - Castella téenic
[-A-253, (alemian), Ao tenteo.

RIOS, SIXTO. — Introduccion a los métodos de
i estadistica. 11-A-]119,

SUPRF;A\I:\ CORTE DE JUSTICIA. {P. Bs. As.).
— Acuerdos v osentencias. /- 53
TR v sentencias. Tomo IV 1939 -

UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA DE
MEXICO. (Guillermo P. Salas). — Programa
v resultados de trabajos realizados  durante
el anio 1959, 111-C-292.

UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA DE
MEXICO (Luis Blasquer), — Hidrogeologia
de las regiones desérticas de Méxica, 11§-C.293.

WALD, ABRAHAM. — Articulos seleccionados
z‘(:b?’ estadistica v probabilidad. 11-A-124,
inolis).

WILLIAMS, J. D. — LI estratego completo, H-A-

123, (inglés).

Revistas Incorporadas
Temas de Interés Vial

REVISTAS ARGENTINAS

CAMINOS No 213

Reacondicionamiento de un pavimento de hor-
migon deteriorado,

CAMINOS N° 215
Discio de bases hituminosas.

La primera etapa del plan vial,
Agilidad en Ia expunsion caminera.

CARRFETERAS N? 21/1960

* La teoria y la experimentacion en ¢l provecto

de calzadas.

Segundo Congreso Vial de la Provincia de Bue-
nos Aives,

Un nuevo tinel en La Habana: El de Calzada,

CEMENTO PORTLAND N° 3]

Simposio sobre pavimentos de hormig(’)u.
Y| hormigdn pretensado on  Francia.

Libros y Revistas

Y ENERO Y FEBRERO DE 1981
—

CIENCIA Y TECNICA N° 647/1960

Impresiones acerca de los viajes de estadio,
Problemas de los caudales provenientes de ia
Fusién de I nieve en los Andes. Capitule VI

CONSTRUCCIONES N° 168

Ffectos juridicos de la ejecucion o incumplimienlo
de las obligaciones del Estado o del empre-
sario en ¢l contrato de obra publica.

Inversiones estatales en empresas v obras pabli-
cas.

CONSTRUCCIONES N® 169

El hormigén armado, estructural vy arquitectani-
co. Una aplicacion interesante en una obsu
civil.

Un puente levadizo vertical.

Organizacién y productividad en las cmpresas
constructoras.

Inversiones estatales en empresas y obras publi-
cas. Su relacidn con la politica econdmica.

EL. ASFALTO N?° 12 DE FEB. 15861

La décima primera Reunion del Asfalto,

NOTICIAS CAMINERAS N® 65/67

La primera reunidn regional sudamericana  de

la I. R A.

NOTICIERO SIMA N 8/960

El armado de los caminos de hormigon con ma-
llas soldadus de acero.

Meldeado del hormigon por medio de liminas
de cauche.

REVISTAS EXTRANJERAS

AMERICAN SOCIETY OF CIVIL ENGINEERS
(PROCEEDINGS) (inglés)

Div. Hidraulica FIY® Noviembre 1960

Ensayos sobre eafies de hormigon  precomprimi-
do,

Div. Censtrueciones CI3 Noviembre 1960

Congelacion del suelo para la reconstruccidn de
un tunel.

Andlisis  econdmico-estadistico  referente a  las
tendencias en las licitaciones.

Reglas simples para el hormigonado cn tiempo
frio o caluroso.

Div. Ingenieria Sanitaria SA6 Noviembre 1960

Investigacion sobre la accidn corrosiva del agua.

Utilizacién del Tritio en el descubrimiento de
napas subterrineas.

Div. Estruclural N® ST-12 de 1960

Andlisis tensorial de un puente con pilarcs abli-
cHos,

Movimientos de un cable debidos a cambios de
carga,

Conceptos sobre la seguridad estructural.

Perindos de  estructuras aporticadas en el andli-
sis sismico.

Recomendaciones vy tentativas de disefios v cons-
truceidn  de vi'g.-ns compuestas. ’

Andlisis de un modelo estructural mediante las
franjas “Moiré”,

Div. Carreteras N? HW-4 de 1960

El discio L. T S para pavimento de hormigon
con armadura continua.

ANNALES DES PONTS ET CHAUSSELS
N? 4/1960 (francés)

Investigacion subre ¢l transporte  hidraulico en
tuberias.
Ll cileulo de pilares deformables.

ANNALES DES PONTS ET CITAUSSEES
N® 5/1960

El cileulo de la resistemcia dltima de columnas
rectangnlares de hormigon arnmado,

Contrel estadistico de Ia calidad para materiaics
viales,

ANNALES DES PONTS ET CIIAUSSEES
N? 6/1960

Instrucciones relacionadas con la investigacién de
sobre cargas v ensayos en puentes viales.

ASPHALT INSTITUTE QUARTERLY
N 4/1960 (inglés)

La investicacion referente a la estabilidad.

BETTER ROADS N? 11/1960 (ingles}

Promocién de la scguridad en ¢l transito en fa
autopista de “Kansas™.

Informes de departamentos viales, sobre el pro-
grama vial,

CEMENTO HORMIGON N? 319 (castellano)

Fl provectado plicge de condiciones para la re-
cepeion de aglomerantes hidraulicos.
Union plistico-hormigon.



68 — DirecCION pe VIALIDAD DI La

CEMENTO HORMIGON N¢ 315

Pliego gencral de condiciones para la recepcion
de los conglomerantes hidriulicos.

CEMENTO HORMIGON N° 321

El cemento pdrtland blanco.

La durabilidad del hormigén v la Conferencia
Internacional de la Rilem.

CONSTRUCTION METIIODS AND
EQUIPMENT N? 11/1560 (inglés)

Martinetes hidriulicos utilizados en remover ¢l
pavimento de un pucnte,

Las obras en un nuevo timel de acceso en Nue-
va York.

CONSTRUCTION METHODS AND
EQUIPMENT N°® 12/1960

La distribucion de un préstamo en una cons-
truccion vial,

El encofrado mévil en la construccidn de un
desagiie,
CONSTRUCAO N° 41/1960 {portugués)

El papel de la aviacidn en In construccion de ‘a
carrctera Brasilia Acre,

CONSTRUCAO N® 42

Autopista Brasilia-Acre.
Concreto asfiltico con finos de minerales,

Escarificacion en Rocha.,

ENGINEERING NEWS-RECORD N® 19/Nov.
196C (inglés)
Un puente nuevo en Pitlsbnrgh.

ENGINEERING NEWS-RECORD N© 20/Nov,
1960

r . - H i
Un nuevo puente vial en Alernania Ocste,
La ampliacién de wn pucnte,

ENGINEERING NEWS-RECORD N°® 22/Dic.
196¢

Un nuevo puente vial sobre ¢l rio Arkansas.

ENGINEERING NEWS-RECORD N? 25/Dic.
1960

Nimero dedicado a indice de costo.

EXCAVATING ENGINEERS N? 10/960 (inglés)

Construccion de uwna nueva supcercarrctera  en
West Virginia.

Previzeis pe Brexos Amrs

EXCAVATING ENGINEERS N9 11/1960

La constrizceion de una base para aviones de re-
tropropulsion.
ENCAVATING ENGINEERS N© 12/1960
Las palas mecdnicas en la construccion de au-
topistas,

Una excavadora gigante en una empresa minera.
La automatizacion en la industria del cenento,

BIGHWAY {(Revista de carreteras) N® 5/1950
{castellano)

La construccidn de las carreteras federales on ol
Canada.
HIGHWAY (Revista de Carreteras) N? 6 de 1950
Les desfiladercs v Ia carreters.
INIGHWAY MACGAZINE Nov./Diciembre 1960
(inglés)

La televisién en el control del transito.

INGENIERIA CIVIL N? 7/1960 (castellano)

Reflexiones sobre la ccnacion de Euler,
Temario v resoluciones aprobadas ¢n el 89 con-
greso panamericane de carreteras de Bogati.

INGENIERIA CIVIL N? §/1960

Temario vy resoluciones aprobadas en el Octave
Cengreso Panamericano de Carreteras en o
gota.

_IOUENA[. OF THE AMERICAN CONCRETE
INSTITUTE N? 5/1960 (inglés)

Crito{'in para el diseio de columnas de hormi-
gon armado con carga axial y flexian bia-

sial,

La carrosion del alambre pretensado en ¢l hor-
nigon.

Resistencia al corte de vigas de hormigdn  ar-
madla, '

Tuberia monolitica de hormigén.

Simplificucion de la teoria de [esién con la ma-
siminacion del bleque de tensiGn.

Re;l('tlividad de polvoes ultrafinos procedentes del
silicio.

LE STRADE N? I0/1960 (italiano)

Fl transporte urbana de superficie,

I:l tansporte wrbano subterraneo.

La autopista urbana,

La (’\'pf-ri-\-ncia vial de Milin en vias de reali-
zacién,

Fa experiencia vial de Rema en vias de reali-
zacion,

PUBLIC ROADS N® 4/1960 (inglés)

Caracteristicas de los asfaltes de uso vial. Gra-
dos de penelracién.

Noras BmsLiogriricas - Lisros Y REvisTas — 69

Investigacion sobre origen v destine en el trin-
sito que cruza al rio “Hudson”,

PUBLIC ROADS N? 5/196)

Caracteristicas de vizjes a un centro comercial
regional.

El cumplimiento de las disposiciones y el com
portarniento en el trinsito,

Valoracién de un estudio de prueba de origen v
destino.

El analizador de trinsito: su desarrollo y apli-
cacion,

REVISTA DEL COLEGIO DE INGENIERO3
DE VENEZUELA N? 289 (castellano)

Departamento de conservacién de laterales v or-
nate vial,

Vacios en mezclas de concreto asfaltico.

Pucnte scbre el lago de Maracaibo.

REVUE DE MATERIAUX N? 541 (francés)
Investigacion sobre la contraccion, hinchazén y
!‘t‘S(i:a.lt‘l)raja(ll_ll‘i] de cemento, morteres v hor-
migon.
La incorporacién de yeso al cemento.
Observaciones sobre los métodos de vibracion del
hormigén.

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION N? 456
(ingles)

La construccién del desvio de “Stanford”.
Influencia de la velocidad y su reglamentacién,
con relacion al transito y los accidentes.

La construccion de autopistas en Hartfordshire,

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION N? 457

La autopista de “Ross’.
Influencia de la velocidad v su reglamentacion,
con relacion al trinsito y los aceidentes.

ROADS AND STREETS N? 10/1960 (inglés)

Enfoque para la granulometria para materiales
gruesos. )

Un nuevo instrumento para la confeccién de ma-
pas acrefotogramétricos.

ROADS AND STREETS N¢ 11/1960
Las modificacicnes del manual para indicadores
de transito.
ROADS AND STREETS N© 12/1950

El encofrado moavil en la construccion de un
puente.

Planta mezcladora para carpetas rigidas,

Estabilizacion con cal ¢n [a conservacién de ca-

rreteras.
ROUTES ET DES AERODROMES N° 344

{francés)

Las reunicnes viales en “Font-Romeu”.

ROUTES ET DLES AERODROMES N? 345
Articulos dedicados o la ihauninacion vial.
La autopista entre Londres y Yorkshire,

SERVICIOS PUBLICOS N? 5/1960 (castellano)
Expansion de la iluminacion vial.

Sistemas de control para oficinas.

Ultimos adelantos en ingenieria vial.

STRASSE UND AUTOBAHN N 9/1960
(alzmén)
Nucvas obras viales en Berlin.
Fluctuaciones colorimétricas en las carrcteras.
La planificacion de las autopistas en Inglaterra.
El presupuesto vial en ¢l afo 1958.

STRASSE UND AUTOBAHN N? 10/1960
T.a investigacion vial y la planificacion de largo
alcance.
Sistematizacion de la consolidacion de los suclos
v la teenologia de la estabilizacion con eal,

STRASSE UND AUTOBAHN N? 11/1960
Estacdo v desarrollo de la construccion vial.
El rendimiento de las mdiquinas de coempacta-
cion.
STRASSE UND AUTOBAEIN N¢ 12/1960

La autopista de acceso a “Baden-Baden™

La pista de cnsavo de la “AASHO".

Observaciones sobre las  pavimentaciones v su
mecanizacion,

Modificaciones en el criterio del programa d-
construceion wvial.

STRASSE UND VERKEHR N¢ 11/1950
{aleman-francés)

La superestructura  de Ia mutopista Lausanne -
CGenova,

Consideraciones sobre el cileulo de las carpetas
con referencia a las bases biturninosas.

Las cexpropiaciones para la ved nacional,

STRASSE UND VERKEHR N¢ 12/1960

Cornparacién de diversas variantes en proyectos
viales desde el punto de vista ecendmico.

La técnica del trinsito en U.S.A,

Las autopistas de Italia.

STRASSE UND VERKEHR N9 13/1960

Aspectos geolégicos v geotéenicos de la autopis-
ta Génova-Lausanne.

Ll hormigonade vial en U.S.A. con encefrado
mnévil.

La técnica vial en U.S.A.

STRASSE UND VERKEHR N© 1/1961

LIl provecto para la carretera de altura.
Ll andlisis éptico cn la covstruccién vial.

TRAVAUX N? 312 (francés)

Cubiertas finas cilindricas con directrices cicloi-
dales, su resistencia a las cargas  wniforme-
mente repartidas,

Resistencia y seguridad del hormigén pretensado.

Puentes colgantes: estudio del ajuste de los ca-
bles portadores.

TRAVAUX N? 313

Nimero dedicado integramente al revestimiento
de represas de tierra v canales con hormigén,
hormigdn asfiltico, ete.



O B R A S . viatidad Nacional

en la

Meses de Noviembre y Diciembre de 1960

Y Enero, Febrero y Marzo de 1961

ADJUDICACIONES

Exp. 5699-25°-1960. Ruta 2. Tramo: Sarandi-
Chascomas. Pintado de la  estructura metdlica
puente alto nivel progresiva 29850, Se aprueba ¢l
resultado de Ia Teitacion publica v se adjudica
a la firma Vladimir Gugolj por la suma de pe-
sos 627.700,00 m/n.

Exp. 6625-199-1960. Ruta 228. Tramo: km
3-Arroyo Seco (km 1190). Contratista: Semaco S.
A, Sc adjudica directamente por via de amplia-
cion de contrato, a la firma contratista por la su-
ma de § 3.567.667,00 m/n. y se aprueba el
mayor gasto total resultante de $ 31.249.379,7¢
m/nacional.

Exp. T013-19-1960. Ruta 201. Tramo: Capital
Federal-Campo de Mayo (km 17-32,8). Ljeencion
pavimento bituminoso. Se aprucba el resultado
de Ia licitacion pablica y se adjudica a la fire
Novobra Empresa Constructora S.R.L. por la su-
ma de § 19.234.586.00.

Exp. 7015-19-1960. Acceso Norte a la Capital
Federal. 2% tramo. Puente bajo calle Mendoza cu
progresiva 9.800, Sc aprueba el resultado de la
licitacién publica y se adjudica a la firma Brave,
Fontana, Nicastro, la ejecucion de los trabajos
por el importe de su propuesta que ascicnds a
la suma de $ 6.520.976,

Exp. 7014-12-1960. Acceso Norte a la Capital Fe-
deral. Puente bajo Ia calle Magnasco. Progresiva
§263,20. Se aprueba el resultacdo de la licitacion
publica y se adjudica a la firma Brave, Fontana
y Nicastro, la ejecucion de los trabajos por ol
importe de su propuesta que asciende a la suma
de § 3.992.327.

Exp. 7399-252-1960. Ruta S/N°. (Buenos Ai-
res). Tramo: Ezeiza-Empalme Ruta 205, Mejora
progresiva. Se aprueba el resultado de la licita-
cidn pablica y se adjudica a la firma Peire Cons-
tructora de Obras Pablicas, por la suma total de
$ 4.962.207,00 m/n.

Exp. 7960-1Y?-1960. Ruta 252. Tramo: Em-
palme Ruta 3-Grunbein, Ensanche base ¥y mejo-
ra progresiva, Se aprueba ¢l resultado de la lici-
tacion y se adjudica a la firma S.A.C.I. Soc,
Argentina por la suma total de § 3.984.707 m/n.

Provincia de

Buenos Aires

Exp. 8091-259-1960. Ruta 3. Trams: Las Fio.
res-Azul (km  188,2 - 219). Centratista;  Peralss,
Aguiar y Cia. Se adjudica directamente al contia-
tista por la suma de $ 3.400.458,81 m/n. y se
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aprueba el mayor gasta total de $ 31.250.573,52
m/nacional.

Exp. 9592-259-1960. Ruta N? 3. Trame: L=os
Flores-Azul (km 219-249). Contratista: Gallco-
Edvea. Se adjudica directamente a la firma o
tada —por via de ampliacidn de contrato— Jos
trabajos referentes a las maodificaciones de la obra,
por un impotte de pesos 1.672.478,69 m/n.

Exp. 15897-L-1960. Ruta N? 7. Tiamo: Li-
niers-Merlo. Ejecucion de desagiies en Rames Me-
jia {por adwministracién), Obra por via administra-
tiva. Se aprueba el resnltado de la licitacion pri-
vada y se adjudica a la firma Peire Constructor.
por la suma total de § 12234800 m/n.

Exp. 8096-19-1960. Ruta 200. Trama: Merlo-
Las Heras. Mejoramiento de obras hdsicas v pavi-
mento tipo flesible. S aprucba el resultado de
la licitacion publica v se adjudica a la firma
M. F. Grant v Cia. S.R.L. por mSn 91.264.602 90,

Exp. 12186-1°2-1960 y agreg. Ruta 7. Tramo:
Carmen de Areco-Chacabuco., Ira. Seccidn. Comn-
tratista: Gardebled Hnos. S.A. Modificacion de
obras. Se adjudica directamente a la firma citada
la ejecucion de los trabajos, por un monto total
de mSn 5.251.240,64. Se aprueba el mayor gasto
total de mSn 73,178.593,87.

Exp. 12209-19°-1960. Ruta 33. Tramo: La
Viticola-Tornquist, Mejora progresiva. Se apruc-
ba el resultado de la licitacion publica y se adju-
dica a la firma Miguel Esteban Cabezas, la eje-
cucién de las obras por el importe de su pro-
puesta mSn 14,981.909,40.

LICITACIONES

Noviemhre 24, 15 hs, Ruta 7: Haedn-Nordn,
secciones km 14,7-km 15 v km 17,3-km 20; pe-
sos 5.489.696,25 (inej. progresiva),
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Diciembre 5, 15 hs. Ruta 200, tramo: Merlo-
Las Heras (mejoras obras bisicas y pav, flexible);
§ 90.187.307,50.

Diciemhre 13, 15 hs. Ruta s/n., tramo: Emp.
Ruta 201-José Leon Sudrez, secciones Emp. ruta
201-A% Morén y A? Moron-José Leén Sudrez,
$ 29.836.692,85 (pav.).

Diciembre 14, 15 hs. Rnta 3, tramo San Justo-
Las Flores, seccién km 18,7-kin 63, pescs
207.258.069,50 (pav.).

Diciembre 16, 15 hs. Acceso Norte a la Ca-
pital Federal, Jer. tramo, km 10,000-km 15,170,
§ 181,788.932,80 (obrus basicas, pav. y dos ptes,
de H? A9),

Diciembre 19, 15 hs. Ruta 3, tramo:Ombucta-
Teniente Origone; § 46.717.739.00 (obras basi-
cas, complem, y pavimento).

Diciembre 28, 15 hs. Ruta 33, Tramo La Viti-
r3la-Tornquist, $ 16.638.666.00 (mej. prog.).

Enero 18, 15 ks. Ruta 188, tramo San Nicolas-
Pergamino - Evacuador Erescano - General Rojo-
Arrcyo del Medio. Profundizacion de canal eva-
cuador esistente, § 3.231.161,50,

Enero 30, 15 hs, Ruta 197, tramo San Fer-
nando-General Pacheco: 8 503.440,00 m/n {(cons-
truceidn aleantarillas).

Febrero 7, 15 hs. Ruta 185, trama Rojas-Ju-
nin, seecion ki 112-km 136,3; 5 187.679.444,60
(pav.)

Febrero 16, 15 hs. Acceso Sud-Iste a la Ca-
pital Federal, puente sobre vias d¢l F. C. G, Ro-
ca en Dock Sud; prog. 4.000, pesos 9.609.591,50
{horigdén armado).

Febrero 21, 13 hs. Ruta 8, tramo Parada Ro-
bles-Seliz - Kilometra 78,900 - kin 99,100; tramo
Arrecifes-Pergamino, km 172 a kn 222 800: tramo
Pergamine-Colén, kin 222.800-km 253,250 (trata-
miento bituminoso), $ 16.216.561,953,

Febrero 23, 15 hs. Acceso Sud-Este a la Ca-
pital Federal, puente sobre calle Pinzon v las
vins del F.C.G. Roca; progresiva §63,66; po-
sos 12.350.382,00 (hormigin armado).

Fehrero 24, 15 hs. Ruta 3, tramo Mercedes-
Suipachn, (pavimento flexible): $ 79.675.859,40
{pavimento flexible).

Febrero 28, 15 hs. Acceso Sud-Este a la Cu-
pital Federal, puente sobre vias 1. C.G. Roca
ealle Morse en prog. 4.173 48, thormigon arma-

do), § 5.988.080,50.
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LICITACIONES

Febrero 16, 13 hs. Acceso Sudeste a la Ca-
pital Federal, puente sobre vias del F.C.G. Roca
en Dock Sur, prog. 4.000, m$n 9.609.391,50
{119A°).

Febrero 21, 15 hs. Ruta 8, tramo Parada Ro-
bles-Solis, km 78,9-km 99,1, tramo Arrecifes-
Pergamino, ki 172-km 222 8; tramo Pergamino-
Colén, km 222,8km 283,250 (tratamiento bitu-
minoso}, m$n 16.216.561,95,

Febrero 23, 15 hs. Acceso Sudeste a la Capi-
tal Federal, puente sobre calle Pinzdn y las vias
del F. C. G. Roca; progresiva 863,66; pescs
12.330.582,00 m/n (H1? A®?).

Febrero 24, 15 hs. Ruta 5, tramo Mercedes-
Suipacha (pavimento flexible), m$n 79.675.859,40.

Febrero 28, 15 hs. Aeceso Sudestc a la Capi-
tal Federal, puente sobre vias del F.C.G. Roca
y calle Morse en prog. 4.173,48 (H® A®), pesos
5.988.080,50 m/n.

Marzo 22, 15 hs. Ruta 3, Pte. s/A? Sauee
Grande, Tramo Cnel. Dorrego a Bajo Hondo;
mS$n 10.441.234 (ensanche vy reconstruc. puente).

P

Marze 24, 15 hs. Camino de unidn entre el
Aeropuerto Nacional de Ezeiza y la fabrica de
uranio metilico; m$n 35.119.739,90 (pav.).

Marzo 27, 15 hs. Acceso Norte a la Cap. Fe-
deral, Jer, wamo. Pte. en Av. Gral. Pacheco,
prog. 14625,08; m$n 8.329.759,50 (H? A%},

Abril 6, 15 hs. Ruta 188, puentc sobre el rio
Rojas v accesos tramo Rojas-Junin; S 12.693.733,00
(H® A9).

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS

Exp. 12590-1?-960. Ruta 188, Tramo: Rojas-
Junin (km 112-156,5). Ensanche terraplencs v
ejecucién pavimento flexible. Sc aprueba ¢l pro-
yecto v presupucsto de $ 279.974.117,00 y se au-
toriza el llamado a licitacion publica.

Exp. 13360-19-1960. Ruta 188, Tramo: San
Nicolds-Pergamino. Evacuador Erescano-General
Rojo-Arroyo del Medio, Profundizacion del Ca-
nal Evacuador existente. Sc aprueba el proyecto
v presupuesto de $ 3.719.870,00 m/n vy se auto-
riza el correspondiente flamado a licitacién pid-
blica.

Exp. 13676-252-1960. Acceso Sud-Este a la
Capital Federal. Puente sobre vias del Ferrocarril
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General Roca en Dock Sud - Progresiva 4.000 -
Ejecucién de puecnte oblicuo de hormigon arma-
do. Se aprueba el proyecto v presupuesto de pe-
sos 12.012.07L,00 m/u v se autoriza el Hamado
a licitacién publica.

Exp. 13714-259-1960. Acceso Sud-Este a la
Capital Federal, Puente sobre calle Pinzon y vias
del Ferrocarril General Roca en progresiva 863,66.
Puente oblicue de hormigén armado. Se apruchba
¢l provecto v presupuesto de $ 13.438.111,090
m/n y se auteriza el Hamado a licitaciou pablica.

Exp. 13984-252-1960. Acceso Sud-Este a In
Capital Federal. Puente sobrc vias del Ferro-
carril Gencral Roca y calle Morse - Progresiva
4173,48. Ejecucion de puente oblicue de hormi-
gon armado. Se aprucha el provecto y presupues-
to de $ 6.886.483,00 m/n y se autoriza el corres-
pondiente llamado a licitacién publica,

Exp. 14237-1%-1960. Ruta N? 5. Tramo: Mer-
cedes-Suipacha, Ejecncién de pavimento tipo fle-
xible. Se aprueba el proyecto y presupuesto de
$ 102.562.952,00 m/n y se autoriza el llamado a
licitacion pablica.

Exp. 14631-19-1969. Ruta 8. Tramos: Parada
Robles-Solis (kin 78,9-99,1); Arreeifes-Pergamino
(km 172,0-222,8) y Pergamino-Coléon (km 222,.8-
283,2). Tratamicnto bituminoso tipo simple. Se
aprueba el proyecto y presupuesto  de  pesos
22.849.773,00 m/n v se autoriza cl COTTCSPOLi-
diente llamado a licitacidn piblica.

Exp. 13154-19-1960. Acceso Norte a In Capital
Federal - 3er. tramo, Puente en Avenida General
Pacheco - Prog. 14625,08. Obra a licitar publica-
mente. Se aprueba ¢l proyecto y presupuesto de
mSn 9.579.247,00 vy se autoriza el correspondien-
te llamado a licitacién.

Exp.16379-192-1950. Ruta 3. Tramo: Coro-
nel Dorrego-Bajo Honrdo. Puente sohre arroyo
Sauce Grande. Ensanche y reconstruccién  del
puente. Se aprueba el proyecto y presupuesto de
msn  12.008.295,00 v se autoriza el coTrespon-
diente llamado a licitacion pablica,

Exp. 281-1°-1961. Ruta 188. Tramo: Perga-
mino-San Nicolas. Ejecucion de carpeta  tosca-
arena-asfalto sobre pavimento deteriorado. Obra
por via administrativa. Se apraeba ¢l proyecto v
presupuesto de mSn 10.650.000,00 y se autoriza
su ejecucidén por via administrativa,

Exp. 1025-259-1961 y agreg. Camino de union
¢ntre el Aeropuerto Nacional de Ezeiza y la fa-
brica de uranio metdlico. Ejecucidn de pavimento

tipo flexible. Obra a licitar publicamente. Se
aprucha el provecto v presupuesto de msn
5.887.747,00 y sc autoriza el correspondiente Ha-
mado a licitacién publica.

Exp. 1479-1°2-1961. Ruta 188. Tramo: Rojas-
Junin, Puente sobre Rio Rojas. Ejecucién puente
de hormigén armado y accesas. Se aprueba el
provecto y presepuesto de mSn 13.867.420,00 v
se autoriza ¢l correspondiente llamado a licita-
cidon publica.

Exp. 1838-V-1961. Acceso Sudeste a la Ca-
pital Federal. Tramo 19 (km 0,6-2,6). Ejecucion
terraplenes, accesos a puentes existentes y 4 cd-
lles laterales. Rectificacion cauce Arroyo Macicl,
Obra por Administracion. Se aprueba el provec-
to y presupuesto de m$n 7.500.000,00,

RECEPCION DE OBRAS

Exp. 7228-C-1960. Ruta 226, Tramo: Pucrta
del Abra-Balcarce (km 48-§9), Contratista: “SA-
COAR” S.A. Industrial y Comercial. Se aprueban
las actas de recepcién provisional y definitiva,
ast como el mayor gasto de § 7.289.590,26 m/n
v los certificados Nros, 21 de R.P. y 22 de R.D.
autorizandose ¢l pago de la suma total de pe-
s0s 610.494,38 m/n.

Exp. 8777-C-1960 y agreg. Acceso S.E. a Ia
Cap. Federal. Puente sobre calle 25 de Mayo.
Contratista  Vladimir Gugolj. Apruchanse las ac-
tas de recepcion provisional y definitiva y los
certificados N 15 de R.P., N? 16 de RD. y
N® 13 de C.P. ¥ se autoriza su pago por un li-
quide total de 391.470,19 wm/n. Se aprueban lis
maodificaciones introducidas, asi como el mayor
gasto de § 2.570.905,06 m/n. Se amglia el pla-
zo contractual en 51 dias -—libre de penulida-
des— dandose como fecha efectiva, ¢l 31 de
marzo del afio ppdo.

Exp. 13774-C-1960. Ruta 5. Tramo Pchua-
jo-Berutti (Primera seccion km 0,585-23). Ccn-
watista: Comparnia Sud Americana de Obras Pu-
Micas S.A, Se aprucba el acta de recepeién pro-
visional v el mayor gasto de § 12.371.031,19
m/n. Se aprucba el certificado N9 41 de R.P.
v se autoriza el pago de la suma de § 292,853,935

Exp. 13151-C-1960. . Ruta 8. Tramo: Limite
ccu Buenos Aires-Hughes, Seccion km 284-314.
Contratista: Marengo S. A, Se reconoce a faver
del contratista la suma de m$n 365.923,62; sc
aprucba el acta de recepeidn definitiva,
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